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Obligaciones y Condiciones Generales

Todos los pilotos, el personal de los equipos, los Oficiales, organizadores, asi como todas las personas que por sus
atribuciones estén implicadas en la competicidn de este Trofeo de las Autonomias, se comprometen, en su nombre y
en el nombre de sus representantes y empleados, a respetar todas las disposiciones de:

1. REGLAMENTO DEPORTIVO DE LA RFME
2. REGLAMENTO DE DISCIPLINA DEPORTIVA DE LA RFME
3. REGLAS DE LA COMPETICION

Los cuales, son completados y modificados periddicamente.

Todas las personas anteriormente mencionadas pueden ser sancionadas conforme a las disposiciones de los
Reglamentos de este Campeonato de Espafia (denominado en adelante “Reglas de la Competicion”).

Estas Reglas pueden ser traducidos a otros idiomas, siendo en texto oficial en espafiol el que prevalecera en caso de
conflicto concerniente a su interpretacion.

Las referencias al género masculino en el presente documento se hacen Unicamente con fines de simplicidad, y se
refieren también al género femenino, excepto cuando el contexto lo requiera de otra manera.

Le corresponde al equipo la responsabilidad de asegurarse que todas sus personas vinculadas tienen el compromiso de
respetar todas las normas de las presentes Reglas de la Competicidn. La responsabilidad de los pilotos, o de cualquier
otra persona que se ocupe de una motocicleta inscrita en la competicidn, en lo que concierne a respetar las presentes
Reglas de la Competicidn, es conjunta y solidariamente comprometida con la de su equipo.

CODIGO ANTIDOPAIJE

Todas las personas participantes deben cumplir en todo momento con la normativa de la Asociacion Espafiola de
Proteccion de la Salud en el Deporte y el Céddigo de Antidopaje de la Federacidn Internacional de Motociclismo, siendo
susceptibles de ser sancionadas conforme a sus disposiciones.
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052.1.- GENERALIDADES

La RFME convoca para el presente afio el Trofeo del Trial de las Autonomias, de acuerdo con el Reglamento Deportivo
de la RFME, asi como con las presentes Reglas de la Competicion.

Esta Competicidon puntuable para el Trofeo del Trial de las Autonomias, comienza en el momento de las Verificaciones
Administrativas y finaliza cuando se hayan cumplido las siguientes formalidades:

a)  Los Resultados Finales han sido aprobados por el Jurado de la Prueba.

b)  Todos los plazos para formular reclamaciones han sido cumplidos.

c) Todos los Controles Técnicos, Deportivos, Antidopaje, etc., han sido efectuados.

052.1.1.- Categorias

Podran participar en el Trofeo del Trial de las Autonomias, los pilotos de todas las categorias reconocidas por la RFME
con la excepcion de las categorias TR1y TR2.
Se toma como referencia las siguientes categorias del CET:

- Campeonato de Espaia de Trial Femenino TR1, Trial Junior, Trial Cadete 125cc.

- Copa de Esparia de Trial Cadete (superior a 125cc.), Trial Femenino TR2, Trial Juvenil A, Trial Juvenil B

- Trofeo Nacional de Trial TR3, Trial TR4, Trial TR5, Trial Veterano A, Trial Veterano B

En caso de la participacion de algun piloto que no haya competido en el CET, se encuadrard por la edad donde debe
participar.

052.1.1.1.- Composicion de los equipos
A) Cada Federacion Autondmica podra seleccionar los siguientes Equipos, formados por 3 pilotos:

“Autonomias Absoluto”
Estara compuesto por pilotos de las categorias CET: Junior, TR3, Cadete y/o TR4

“Autonomias Trofeo”
Estara compuesto por pilotos de las categorias CET: Cadete, TR4, Juveniles, Veterano y/o TR5

- “Autonomias Femenino”
Sin limitaciones en cuanto a categoria. (Edad minima: 10 afios)

B) Ademas de los Equipos Autondmicos, los pilotos podran inscribirse formando Equipos privados, formados por 3
pilotos:

“Club Absoluto”
Estara compuesto por pilotos de las categorias CET: Junior, TR3, Cadete y/o TR4

“Club Trofeo”
Estara compuesto por pilotos de las categorias CET: Cadete, TR4, Juveniles, Veterano y/o TR5

“Club Aficionado”
Sin limitaciones en cuanto a categoria y género. (Edad minima: 10 afios)

NOTA: Si un Equipo (Autondmico o Club) lo considera oportuno, podra solicitar a esta RFME la autorizacion para que
un piloto encuadrado en una categoria que correspondiera a su Equipo “Trofeo”, pueda subir de nivel y formar parte
de su Equipo “Absoluto”.

052.1.2.- Normas RFME para los Organizadores

El Organizador de las Competiciones puntuables debe cumplir las Normas RFME obligatorias estipuladas para dicho
Campeonato.
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052.2.- CARGOS OFICIALES

Para el Trial de las Autonomias, el Jurado debe componerse, de un Presidente del Jurado y de dos Comisarios Deportivos
con derecho a voto. El Presidente del Jurado y un miembro de éste serdan nombrados por la RFME, y el otro miembro
sera nombrado por el Club Organizador. El Jurado tomara las decisiones acerca del nivel de dificultad de las zonas, pasos
y longitud. Su decision es definitiva y todas las modificaciones sugeridas deberan efectuarse inmediatamente.

Cada Autonomia tendra derecho a nombrar un delegado en el Jurado, como representante de los Equipos, pero sin
derecho a voto.

052.3.- ADMINISTRACION

052.3.1.- Licencias y edades de los Pilotos

Las licencias permitidas para participar y puntuar en cualquiera de los Equipos formados son las siguientes:
- Licencia Homologada (anual o de 1 evento).
- Licencia Homologada de Trial.

Los Equipos Autondmicos deben estar compuestos por pilotos que, obligatoriamente, tengan su licencia expedida por
la Federacidon Autondmica de la Comunidad Auténoma que representan, independientemente de donde tengan su
residencia habitual

Edades de participacion (mismas que en el CET)

- TR3: a partir de 18 afios.

- TR4: a partir de 16 aios.

- TR5: a partir de 12 afos hasta 34 o que cumplan 35 durante el afio.

- Junior: a partir de 12 afios hasta 17 o que cumplan 18 durante el afio.

- Cadete (125cc. y Superior a 125cc.): a partir de 12 afios hasta 15 o que cumplan 16 durante el afio.

- Femenino (TR1y TR2): a partir de 10 afios.

- Juvenil A (hasta 125cc.) y B (hasta 125cc.): A partir de los 10 afios hasta 13 afos o que cumplan 14 durante el
afo.

- Veterano Ay B: a partir de 35 afios.

052.3.2.- Derechos de inscripcion

Los derechos de inscripcidn para los Pilotos seran fijados por la Asamblea General de la RFME y/o la comision delegada
y publicados en la web RFME.

La no asistencia a esta Competicion, deberd ser comunicada a la RFME hasta el viernes anterior al de la celebracién de
la Competicion. La comunicacion debera efectuarse por correo electrénico (cet@rfme.com). Esta comunicaciéon dara
derecho a la devolucién del importe de la inscripcidn, siempre que la misma sea debidamente justificada.

052.3.3.- Aceptacion de inscripciones

El procedimiento de inscripcion sera como sigue:
1. Cada Federacion Autondmica y/o cada Equipo Club debera rellenar el boletin de pre-inscripcién publicado en
la pagina web de la RFME y enviarlo via mail a trial@rfme.com
2. El pago de los derechos se efectuara mediante transferencia bancaria (en caso de los Equipos Autonémicos)
y a través de la pagina web de la RFME (en caso de los Equipos Club)

Fecha limite: hasta el lunes de la semana de la prueba, a las 23:59 horas
La RFME publicard la lista de equipos con el nombre de los pilotos que lo conformen.
Se podra autorizar el cambio de un piloto, dentro de un equipo, hasta el jueves anterior al dia de la celebracién,

solicitdndolo via mail a trial@rfme.com, siempre que se cumpla con todos los requisitos (licencia, edad, etc..)

No estard permitido el cambio de ningun piloto durante la verificacion administrativa, el dia de la prueba, salvo
autorizacion y conformidad por parte de la RFME.

Cualquier Equipo que no se presente en esta Competicidn, estando previamente inscrito y no lo haya comunicado a la
RFME en tiempo y forma, no tendra derecho a la devolucion del importe de la inscripcion.
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052.3.4.- Numeros de dorsal o distintivo

Se utilizara el dorsal proporcionado por la RFME. Para solicitar el dorsal contactar con trial@rfme.com.

052.3.5.- Mochileros y Jefe de Equipo

Cada equipo podra inscribir un maximo de dos mochileros. Para ello, los mochileros deben estar en posesion de la
correspondiente acreditacion de mochilero homologada RFME (anual) o de la licencia de piloto homologada RFME
(anual o de 1 evento).

Ademads, cada equipo puede inscribir un Jefe de Equipo, que debera estar, igualmente, en posesién de la
correspondiente licencia.

Para poder inscribirse como Mochilero o Jefe de Equipo, la edad minima es de 16 afios.

Los Pilotos, sus Mochileros y el Jefe de Equipo deben firmar una declaracion en la que los Pilotos son responsables de
los actos de sus Mochileros y Jefe de Equipo.

Los Mochileros y el Jefe de Equipo, deberan inscribirse en el mismo boletin de pre-inscripcion del Equipo, abonando los
derechos de inscripcidon en el momento de formalizar su inscripcién.

Los mochileros Gnicamente podran llevar puestos los dorsales o distintivos especificos para Mochilero indicados por la
Organizacion. Este dorsal o distintivo no es transferible y lo llevardn solamente los Mochileros inscritos.

Los Mochileros (los dos) solo podran entrar en la zona para garantizar la seguridad de los Pilotos en la zona, previa
autorizacion del Juez de Zona. Solo podra entrar en dicha zona cuando su Piloto se disponga a realizarla y tras la
aprobacion del Juez de Zona. Cualquier alteracion de esta norma se penalizara.

El Piloto puede ser asistido por quien sea en cualquier punto del recorrido para reparar su motocicleta o cambiar piezas
no marcadas, salvo en el interior de las delimitaciones de una zona o en el interior del pasillo. Sélo el Piloto estd
autorizado a pilotar o empujar su moto en el recorrido.

Los Mochileros deben seguir el mismo recorrido que el piloto, salvo si el Organizador prevé o autoriza algun tipo de
desvio o camino alternativo.

Los Mochileros deben llevar permanentemente, cuando van en moto o estan en el interior de una zona, unas botas en
cuero (tipo trial), pantalones largos, una camiseta y un casco que cumpla con lo establecido en el Reglamento Técnico
FIM, Anexo Trial. En caso contrario, puede serle retirado el dorsal al Mochilero o Mecanico.

En caso de lesidn puede inscribirse un Mochilero suplente.
El cambio de Mochilero, sin autorizacion por parte del Director de Competicion o del Responsable de Resultados,
conllevara una penalizacion. En caso de que el sustituto no esté en posesidon de la Acreditacion Homologada de

Mochilero o bien de la Licencia Homologada de Piloto del aiio en curso, el Piloto responsable sera excluido.

Un Jefe de Equipo puede ejercer las funciones de mochilero al mismo tiempo. A efectos de Inscripcidn solo se tendrd
en cuenta una de las funciones.

052.4.- PROCEDIMIENTO PARA LA VERIFICACION ADMINISTRATIVA

El Equipo se presentara a las Verificaciones Administrativas con sus componentes al completo.

En la normativa para los Organizadores se establecera un horario tipo para las Verificaciones pudiendo haber una
segunda Verificacidn, si el Jurado de la Prueba lo estima oportuno.

Se comunicara un horario especifico para la Verificacion Administrativa y los Pilotos estaran obligados a cumplirlos.
En caso que un miembro del Equipo (Piloto, Mochilero y/o Jefe de Equipo) no puedan asistir a las Verificacion
Administrativa, deberdn enviar un correo electrénico a (cet@rfme.com) como maximo hasta el viernes a las 13:00h. En

caso de no hacerlo sera el Jurado de la Prueba quien tome la decision en cada caso.

Los Pilotos, los Mochileros y el Jefe de Equipo firmaran un documento donde manifiestan conocer y cumplir la
reglamentacion vigente.
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052.5.- TECNICA Y PROCEDIMIENTO PARA EL CONTROL TECNICO

El Equipo se presentara a la Verificacién Técnica 15 minutos antes de su horario de salida.

El control de las motocicletas debe efectuarse cerca del Podium de Salida.

052.5.1.- Equipamiento de la motocicleta

En todo momento durante la Competicidn, el Piloto serd responsable de mantener su motocicleta de acuerdo con la
reglamentacidn vigente.

Los Organos o los Oficiales pertinentes pueden excluir, en todo momento durante la Competicién, un Piloto, si la
fabricacidn o el estado de su motocicleta constituyen o puede constituir cualquier tipo de peligro.

En lo referente a documentacidn de las motocicletas se cumplird estrictamente lo relativo al Art. 26 del Reglamento
General de Vehiculos (permiso de circulacién y tarjeta de inspeccion técnica) y al Art. 22 del Real Decreto 7/2001 sobre
Seguro de Vehiculos a Motor.

La identificacion de la motocicleta se efectuara mediante comprobacion del nimero de bastidor. Dicho nimero de
identificacién cumplird las directivas 76/114/CEE y 78/507/CEE.

La matricula de la moto debe figurar sobre una placa, sélidamente fijada al guardabarros trasero de la moto. Esta placa
no debe ser de material cortante (es preferible en material plastico), pudiendo ser también un adhesivo en el que se
identifiquen claramente los nimeros y letras de la matricula.

Los neumaticos deben ser de tipo Trial, conforme a los Reglamentos Técnicos FIM y disponibles normalmente en los
comercios. Los prototipos no estan autorizados. Los cambios de neumaticos estan autorizados, pero debera respetarse
siempre, la misma marca, tipo perfil y composicion del neumatico con el que se ha pasado la Verificacién.

Sélo se autoriza el uso de aquel carburante que esté en conformidad con la Normativa RFME de Carburantes vigente.
El funcionamiento del dispositivo de seguridad (corto circuito - paro motor) debe estar instalado y en funcionamiento
desde que el piloto se sube a la motocicleta. Es obligatorio que el Piloto lleve fijado el dispositivo en el momento de

franquear la zona. El Juez de Zona podra denegar el acceso a la misma si no se cumple esta norma.

Igualmente, las motocicletas deberdn instalar un protector de la corona trasera, de forma que la superficie sea
compacta y sin agujeros.

El Piloto firmara una declaracion conforme cumple con las Reglas de la Competicidn y las normas del Cédigo de
Circulacion, bajo su exclusiva responsabilidad.

Las motocicletas eléctricas que compitan en las categorias con limite de cilindrada, deberan obligatoriamente hacer
uso de la centralita homologada por la RFME.

052.5.2.- Equipacion de los Pilotos

Es obligatorio el uso de un casco, asi como de las otras exigencias de vestimenta, guantes incluidos, tal como se estipula
en el Reglamento Técnico FIM, Anexo Trial.

El dorsal o distintivo asignado a cada piloto debera ser visible en todo momento y todo cambio de dorsal o distintivo
durante la prueba sera penalizado con la exclusién.

El Piloto debera llevar obligatoriamente una proteccion dorsal durante toda la competicién. Los Comisarios podran
denegar la participacion del piloto en la competicidn si incumple este hecho.

052.5.3.- Control de nivel sonoro
Antes de la Competicién, el Jurado de la Prueba decidira si se debe realizar un control de nivel sonoro a todas las
motocicletas. La motocicleta que no pase el control, podra ajustar o reemplazar las piezas necesarias hasta que el nivel

sonoro sea conforme a la reglamentacion.

El control sonoro se hard conforme al Reglamento Técnico FIM, Anexo Trial.
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052.5.4.- Marcaje de las piezas

El Comisario Técnico debe habilitar un espacio adecuado, cerrado por todos los lados, y debera disponer de la ayuda
de al menos 1 persona para proceder a los diferentes controles.

El Organizador pondra a disposicion del Comisario Técnico, un lugar adecuado para efectuar la Verificacion Técnica de
las siguientes piezas:
1. Seguridad de la motocicleta
Marcaje de las piezas
Casco Piloto
El funcionamiento del dispositivo de seguridad (corto circuito - paro motor)
Toda motocicleta debera llevar un dispositivo de seguridad de proteccién de la corona trasera.
Las motocicletas eléctricas que compitan en categorias limitadas en cilindrada, deberan llevar la
centralita homologada por la RFME.

ounpwN

Durante la Verificacién Técnica preliminar, las piezas mencionadas mas adelante seran marcadas de manera que se
pueda garantizar su identificacidn. Las piezas asi marcadas deben utilizarse durante toda la duracion de la Competicidén
y deben encontrarse en su lugar en el momento del Control Final de meta. El cambio de elementos de origen o la
transgresion de estas reglas esta totalmente prohibido. La sancién por la violacidon de estas prescripciones sera la
exclusion, a excepcion de los puntos 4 y 5, cuya sancidn sera de 5 puntos en cada zona que se produzca la infraccién.

Pieza Marcaje N2 marcas  Disposicidn de las marcas de identificacion

Pintura o adhesivo

. 1 Cabeza de horquilla a la derecha
Inamovible

Cuadro, parte principal

Pintura o adhesivo
Inamovible

Carter central motor 1 Lado derecho

El Piloto firmara un documento en la Verificacién Técnica certificando que las piezas estan marcadas correctamente.

052.5.5.- Control de las piezas

En cualquier momento de la Competicidn el Organizador puede verificar las motocicletas. Si falta cualquier marca, el
Oficial responsable informara al Director de Competicidon quien examinara el caso e informara al Jurado de la Prueba
de las medidas adoptadas. El control de las piezas hecho por un Oficial responsable sera juzgado como una constatacion
de hecho.

052.6.- RECORRIDO

El recorrido deberd estar marcado con las sefiales de direccién. En la sefial se indicara el nimero de la zona hacia la cual
se debe dirigir el Piloto.

El recorrido sélo podra tener una direccidn. Si, por circunstancias excepcionales, resulta inevitable el tener trafico en
los dos sentidos, deberan tomarse medidas especiales de seguridad separando ambos sentidos mediante vallas, conos,
o con la situacion de personal de la Organizacion.

Para figurar en la clasificacidn final, la motocicleta del piloto deberd haber efectuado por sus propios medios o del
piloto, la longitud total del recorrido.

Por razones de seguridad y cada vez que sea posible, el recorrido marcado para los espectadores serd diferente al de
los Pilotos.

El recorrido estard marcado el dia anterior a la Competicion y debera permitirse que los Pilotos puedan seguirlo en
moto, bajo su propia responsabilidad.

052.6.1.- Distancia

El recorrido no podra superar los 20 Km. por vuelta. En casos excepcionales de mayor longitud, el Organizador tendra
que prever e indicar adecuadamente una zona de repostaje para todos los Pilotos.
El Trofeo de las Autonomias serd a 2 vueltas.
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052.7.- ZONAS

El nimero de zonas sera 12 para las categorias Absoluta y Trofeo y entre 10 y 12 para el resto de categorias.

Cada zona estara completamente diferenciada de las otras zonas y se recomienda que su longitud no exceda de 60
metros.

Las zonas artificiales marcadas con elementos totalmente naturales (rocas, arboles, tierra, etc.) estan autorizadas.

Cada zona estard claramente numerada consecutivamente y el Piloto debera franquearla siguiendo dicho orden (bajo
la penalizacion suplementaria de 10 puntos)

sponsor

140 mm.

140 mm.

estacas

LOS PILOTOS DEBEN PASAR ENTRE ESTAS PUERTAS

Cada zona tendra unas puertas colocadas en lugar visible delimitando el inicio y el fin de zona.

Se considerard que una motocicleta estd en el interior de una zona cuando el eje de la rueda delantera haya
sobrepasado la sefial de entrada zona y se considerara fuera de la zona cuando dicho eje haya sobrepasado la sefal de
fin de zona.

Si se juzga necesario el abandonar una zona por causa de fuerza mayor, antes de que todos los Pilotos de la categoria
afectada la hayan franqueado, ningun Piloto de esa categoria puntuara en dicha zona. Si hubiera una fila de Pilotos
esperando para realizar la zona se conservara el mismo orden en la zona siguiente. El tiempo total de competicion no
sera modificado.

Si una zona, durante la primera vuelta, resulta imposible de franquear para todos los Pilotos (penalizando todos 5
puntos) podra ser modificada o anulada por el Jurado de la Prueba, informando a todos los interesados.

Toda penalizaciéon tomada a los Pilotos en esta zona sera incluida en el total de puntos de penalizacidn de los pilotos en
la Competicion.

052.7.1.- Pasillo de la zona

Es obligatoria la preparacién de un pasillo en la entrada de cada zona, que sera controlado por un Comisario
responsable.

El Piloto serd penalizado con 5 puntos suplementarios si:

. Abandona la moto en el pasillo.

. El Mochilero o el Jefe de Equipo sujeta en el pasillo la moto del piloto.

. Se beneficia de una ayuda externa en su motocicleta en este pasillo a excepcidn de la medicién de presiones

052.7.2.- Delimitaciones de la zona
Las zonas deben estar delimitadas, a ser posible, por obstdculos naturales. La delimitacién debe realizarse mediante
cintas resistentes, impermeables y bien visibles, fuertemente atadas a estacas, sélidamente hundidas en el suelo, o a

arboles.

Las estacas deben estar colocadas suficientemente cerca una de la otra, para evitar el desplazamiento de la cinta.
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A ser posible, toda cinta debe situarse, aproximadamente, a una altura minima de 25 cm. y una méaxima de 50 cm. La
anchura minima de la zona, entre las cintas, debe ser de 200 cm.

Los Pilotos deben pasar entre las puertas.

La rueda delantera debera preceder a la trasera en el momento de superar las puertas. El no hacerlo supondra una
penalizacion de 5 puntos (fiasco).

La anchura de la zona puede ser reducida con los pasos obligatorios colocando puertas, segun ejemplo.
La anchura minima entre las puertas debe ser de 120 cm.

Los Pilotos deben pasar entre todas las puertas para su clase. Si un Piloto franquea una de las puertas prevista para
otra clase, en cualquier direccion, incurrira en fiasco (5 puntos de penalizacion)

Las puertas serdn de los siguientes colores:

i EASPEA
“AUTONOMIAS ABSOLUTO”
Y Rojo
“CLUB ABSOLUTO” g—
] FIsPEA
“AUTONOMIAS TROFEQ”
Y Azul
“CLUB TROFEO”

vadsi

] FISPEA
“AUTONOMIAS FEMENINO”

Y Verde

“CLUB AFICIONADO”
vadsi

Sila cinta o la puerta se rompe, cae o se suelta, debera volver a colocarse antes del paso del siguiente Piloto. El Director
de Competicion debe asegurarse de que en todas las zonas haya material de recambio disponible.

052.7.3.- Tiempo en una zona

Cada Piloto tendra un tiempo establecido de 1’ 20" (un minuto veinte segundos) para franquear la zona. Todo Piloto
que no consiga franquearla en ese tiempo, dispondra de una tolerancia de 10 segundos. Si finaliza dentro de esa
tolerancia, penalizard con un punto, que se acumulard a la penalizacién conseguida en la zona. (ej. 0/1 tolerancia=1,
1/1=2, 2/1=3, 3/1=3 y mas de1’30"= FIASCO). Pasado ese tiempo de 1’20” + 10"’ de tolerancia, el Piloto incurrird en
fiasco en dicha zona.

La medida del tiempo comienza cuando el eje delantero cruza la linea de inicio de zona. El tiempo serd medido por un
Oficial que se servira de un silbato para sefialar el principio del tiempo controlado. Si el Piloto no ha finalizado la zona
en el tiempo acordado de 1°20” (un minuto veinte segundos) el Oficial dara un pitido corto para sefialar la entrada en
tolerancia. Pasado ese tiempo de tolerancia, el Juez silbard de forma prolongada para sefalar el fiasco. La decisién del
Oficial responsable de la medida del tiempo sera considerada como una constatacién de hecho.

052.7.4.- Obstruccion

Se considera que hay obstruccion cuando un Piloto franquea una zona, en el momento en el que un obstaculo
imprevisto le impide efectuar su tentativa. Si el Piloto pide obstruccion, el Juez de Zona puede permitirle volver a
intentar la zona. La decision del Juez de Zona sobre la posibilidad de volver a intentar una zona no admite reclamacién.
Si se autoriza volver a intentar la zona, la zona serd controlada a partir del lugar de la obstruccién y todos los puntos
obtenidos antes de la obstruccién durante la primera tentativa se mantendran.

Referente al tiempo permitido para franquear la zona: el Piloto volverd a intentar la zona desde su inicio y el tiempo
se contard para el total de la zona como si no hubiese habido obstruccién.
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052.8.- ENTRENAMIENTOS Y VISITA A LAS ZONAS

Los entrenamientos en las zonas del trial estan prohibidos bajo pena de exclusion.

Los Pilotos, los Mochileros y el Jefe de Equipo podran realizar la visita de zonas Unicamente en el horario establecido;
pudiendo inspeccionar la zona desde el interior, solo los pilotos y mochileros. Durante la Competicion, el Mochilero
podra entrar en la zona cuando un piloto de su equipo la vaya a franquear y siempre con la autorizacion del Juez de
Zona.

Procedimiento para la visita de zonas:

Los Pilotos, los Mochileros y el Jefe de Equipo dispondran de un tiempo para realizar la visita. Los pilotos deberan
presentarse en el pddium de Salida donde estara ubicado el Control Horario de Salida. A partir de ese momento
dispondran de un tiempo maximo para la visita y de una tolerancia de 5 minutos en el Control Horario de llegada. Una
vez consumido el tiempo y la tolerancia el Equipo, incurrird en una penalizacién de 5 puntos que se aplicard como
penalizacion de tiempo para el Equipo el dia de la Competicion.

El ultimo piloto del Equipo en pasar por el control de llegada es el que determina el tiempo.

Durante dicha inspeccidn, los Pilotos no podran modificar ninguna de las caracteristicas de la zona (puertas, cintas,
rampas, obstaculos, etc.). El incumplimiento de las normas por parte de los Pilotos, de sus Mochileros o Jefe de Equipo

o de cualquier persona interesada en el buen resultado del Piloto, le ocasionara una penalizacidn, segun se establece
en el articulo de penalizaciones.

052.8.1.- Zona de entrenamientos

Un area de entrenamientos de dimension adecuada debe prepararse. Sus caracteristicas deben corresponderse con las
zonas utilizadas durante la Competicidn. Esta zona debe estar claramente delimitada y su acceso debe estar sefialado.
El area de entrenamientos debe permitir a los Pilotos entrenarse de acuerdo con la reglamentacidn.

En dicha area sera obligatorio en todo momento el uso del casco por parte de Pilotos, Mochileros y Jefe de Equipo.

Esta prohibido preparar en esta drea, zonas para la Competicion, a no ser que las zonas estén ya marcadas y valladas,
para impedir el acceso de los pilotos.

El Director de Competicion y la Organizacion no son responsables de los incidentes y accidentes que se produzcan en
la misma.

Estos entrenamientos se consideran como libres y voluntarios para los Pilotos.

Durante la jornada previa a la Competicion el horario de utilizacidon de la zona de entrenamiento sera el fijado por la
RFME.

052.9.- TIEMPO Y CONTROL

052.9.1.- Medicion del tiempo

El Organizador colocara en lugar bien visible, cerca de la salida un reloj con la Hora Oficial de la Competicién.

Los Cronometradores deberan tener un cronémetro o un dispositivo de medicidn del tiempo a su disposicion y otro de
reserva que registren tiempos en minutos y segundos, perfectamente sincronizado con la Hora Oficial de la
Competicion.

Los Pilotos deben aceptar cualquier sistema de cronometraje y la Hora Oficial aprobada por el Jurado de la Prueba.

052.9.2.- Tiempo maximo autorizado

El tiempo maximo para cada Equipo para ir del control horario de salida al control horario de llegada en la primera
vuelta sera aprobado por el Jurado de la Prueba hasta un maximo de 3 horas. El tiempo total no excederd de 5,30 horas.

Entre las vueltas se establecera una pausa para el repostaje y avituallamiento de maximo 20 minutos.

Si un Piloto toma la salida después del tiempo asignado, su horario de llegada restara inamovible.
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El Jurado de la Prueba podra establecer distintos horarios para las diferentes categorias si asi lo estima oportuno.

052.9.2.1.- Reajuste del tiempo total establecido para cada Piloto

El Supervisor RFME propondra dos horarios distintos, A y B, para los Pilotos cuya eleccidn sera potestad del Jurado de
la Prueba en funcion de la climatologia y otras circunstancias que asi lo aconsejen.

052.9.3.- Orden de salida
El Orden de Salida para las categorias en todas las Competiciones sera el siguiente:
- “Club Aficionado”
- “Club Trofeo”
- “Club Absoluto”
- “Autonomias Femenino”

- “Autonomias Trofeo”
- “Autonomias Absoluto”

052.9.4.- Control horario de salida

El Horario de Salida podra ser a partir de las 8:00 horas para el primer Equipo. Horario a determinar por el Supervisor
RFME.

El Control Horario de salida debe estar situado en el pédium de salida.

Existirdn dos controles horarios de salida, uno en el inicio de la Competicion y otro en la segunda vuelta de la
Competicion. Todos los Pilotos estaran autorizados a tomar la salida en los horarios atribuidos. El Piloto solo podra
tomar la salida en la segunda vuelta una vez haya cumplimentado reglamentariamente el horario de la primera vuelta.

El intervalo de salida serd determinado por el Jurado de la Prueba.

El Equipo debera tomar la salida en el horario determinado y se tendrd en cuenta el horario de salida del ultimo piloto
del Equipo para la penalizacidn, si corresponde.

052.9.5.- Control final de tiempo en meta

El Control Final de meta se realizara en la Ultima zona, pero atendiendo a razones de seguridad en el recorrido, el Jurado
de la Prueba podra autorizar dicho Control en una zona anterior. Todos los Controles Horarios deberan estar claramente
sefalizados y visibles.

La medicion del tiempo total en el control final de meta, lo determinara la llegada del dltimo piloto del Equipo.

Para desplazarse desde el Control Final de meta hasta el pddium final puede autorizarse al Piloto un tiempo extra. Este

periodo de tiempo sera establecido por el Jurado de la Prueba y expuesto en el tablero oficial de anuncios.
Cualquier Piloto que no respete este articulo sera sancionado segun se establece en el articulo de penalizaciones.

052.10.- PENALIZACIONES

052.10.1.- Penalizaciones de tiempo de acuerdo con los tiempos establecidos
- por minuto de retraso o adelanto en la salida: 1 punto.
- mas de 20 minutos de retraso en la salida: Exclusién.
- mas de 20 minutos de retraso en el Control Final de tiempo en meta (una vuelta o final): Exclusion.
- Exceder el tiempo extra proporcionado en el Control Final: 5 puntos
- Exceder el tiempo en la visita de zonas: 5 puntos

En caso de retraso en la salida no se modificara los tiempos de Competicion.

En caso de exclusidn, se le retirara el dorsal o distintivo al Piloto.

El tiempo lo determinara el ultimo piloto del equipo en pasar por el correspondiente control.
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052.10.2.- Penalizaciones por faltas en una zona

Definicion de Falta

Cada contacto de una parte del cuerpo del piloto (con excepcion de los pies si estos estan sobre el reposapiés) o de
una parte de la motocicleta (con la excepcion de los neumaticos, de los reposa pies y de la proteccion del bloque
motor) con el suelo o con un obstaculo (arbol, roca, etc.)

a) 1 Falta: 1 punto.

b) 2 Faltas: 2 puntos.
c¢) Masde2Faltas: 3 puntos.
d) Fiasco: 5 puntos.

Definicidn de Fiasco

1. La motocicleta franquea una puerta o limite de zona con cualquiera de sus ruedas por el lado equivocado.
(eje de la rueda).

2.  Romper la cinta o traspasarla (eje de la rueda) de forma que la rueda toca el suelo por el otro lado, cuando
una cinta se utiliza como limite externo de la zona o como separacién interna dentro de la misma.

3. El Piloto o la motocicleta rompe o tira cualquier sefializacidn o soporte de sefializacion de su categoria.

4. El Piloto baja de la motocicleta y pone los dos pies en el suelo por el mismo lado o detras del eje de la rueda
posterior de la motocicleta.

5. El Piloto no franquea la zona en el tiempo establecido de 120" + 10 seg. de tolerancia.

6. El Piloto recibe ayuda externa.

7. ElPiloto, su Mochilero o el Jefe de Equipo cambian la condicion de la zona.

8

9

El Mochilero entra en la zona sin la autorizacidn expresa del Juez de Zona.
. El manillar de la motocicleta toca en el suelo.

10. La motocicleta efectta un bucle cerrado, cortando sus trazas con alguna de las dos ruedas.

11. Larueda trasera (eje de la rueda) pasa por la sefial de entrada, fin de zona o una puerta antes que la
delantera (eje de la rueda).

12. El eje delantero sale de la zona por la puerta de entrada.

13. Incurrir en falta o pie al suelo cuando la motocicleta retrocede.

14. El Piloto franquea una puerta de color diferente al de su categoria.

15. Franquear la zona sin el dispositivo de seguridad (hombre al agua) activado o el protector de corona trasero.

16. Entrar en la zona sin la autorizacion del Juez de Zona.

Cualquier fiasco (caida, sobrepasar el tiempo, etc.) lo debera sefialar el Juez de Zona con un toque de silbato inmediato.

En una zona sélo se tendra en cuenta la penalizacién mayor en la que incurra el Piloto, de las definidas anteriormente.
Sin embargo, las siguientes penalizaciones pueden ser afiadidas:

Otras Penalizaciones

17. Omitir una zona o no franquear las zonas en orden numérico: 10 puntos.
18. Solo el Piloto esta autorizado a pilotar o empujar su moto durante el recorrido, bajo la penalizaciéon de 10
puntos.

En el momento de la atribucion de penalizaciones, se otorgara siempre al Piloto el beneficio de la duda.
Cualquier penalizacién atribuida por un Juez de Zona, y que el Director de Competicién confirme que esta de acuerdo
conforme a las Reglas de la Competicion de Trial, serd juzgada como una constatacién de hechos.

En el caso en que se produzca un error de marcaje y que el Piloto se haya ido de la zona sin la correccion o en el caso de
una penalizacidn extra, el Juez de Zona debera informar inmediatamente al Director de Competicién

052.10.3.- Penalizaciones extras

052.10.3.1.- Penalizacion extra para los Pilotos

En los casos siguientes puede aplicarse una penalizacion extraordinaria contra un Piloto, a peticion del Director de
Competicidn, sujeta a la aprobacidn del Jurado de la Prueba:
1. El Piloto no abandona la zona, tras efectuar fiasco, en el momento y por el camino indicado por el Juez de
Zona, habiendo superado el tiempo acordado
2. No respetar las reglas en vigor en el pasillo (art. 052.7.1).
No respetar el horario establecido para la visita de zona (art. 052.8)
4. El Mochilero o el Jefe de Equipo no respetan las siguientes condiciones:
1. Elnumero de dorsal debe estar totalmente visible.
2. No seguir el mismo recorrido que el Piloto.

w
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3. Cambiar el Mochilero sin notificarlo a la direccion de la Competicion: 20 puntos.
4. Durante la visita de zona: modificar la zona
5. El Mochilero o el Jefe de Equipo protesta la decisién del Juez de Zona.

En todos estos casos la penalizacion sera de 5 puntos adicionales (excepto el punto 3), a aplicar al total del resultado
de la Competicion.

052.10.3.2.- Penalizacion extra para los que utilizan dorsales de Jefe de Equipo

Todo portador de un dorsal de Equipo, en posesion de licencia valida y que cometa las siguientes infracciones:

1.  Conduccidn peligrosa (tomar el circuito en sentido contrario o salir del mismo).

2. La persona que utilice el dorsal de Jefe de Equipo debe utilizar botas de cuero (tipo trial), pantalén largo, camisa
o camiseta, guantes y un casco en conformidad con el Reglamento Técnico FIM, Anexo Trial.

3.  Eldorsal es usado por una persona diferente a la inscrita en la Verificacion Administrativa.

El dorsal le sera retirado para el resto de la Competicion.

052.10.4.- Tarjeta amarilla

Se entregara una tarjeta amarilla a cada Jefe de Zona.
La tarjeta sera de tamafio A6 (para que pueda tenerla en el bolsillo) y de material rigido (cartén o plastico).

La tarjeta amarilla se mostrara a cualquier Piloto, Mochilero o Jefe de Equipo que no quiera seguir las instrucciones de
un Juez de Zona o que se comporte de forma incorrecta en la zona. El Jefe de Zona debera transmitir esta informacién
al Director de Competicidn, quien informara al Responsable de Resultados a la mayor celeridad posible después del
incidente. ElJurado de la Prueba decidira las eventuales sanciones suplementarias en la Competicidn en curso y tomara
nota de los sancionados para una actuacion futura. Una sancidn suplementaria puede atribuirse por faltas serias o
reiteradas.

Sanciones
. Una infraccidn durante una Competicidn: 5 puntos adicionales.
3 Dos infracciones durante una Competicion: 10 puntos adicionales.
3 Tres infracciones durante la Competicion: Exclusion.

052.10.5.- Exclusion

Las siguientes faltas conllevaran la exclusion del Piloto para la Competicidn:

e Conducir una motocicleta sin casco (art. 052.5.2).

e Ausencia de marcaje o de marca oficial de sustitucion (art. 052.5.4).

e  Utilizacién de motocicleta no verificada para la Competicién (art. 052.5.4).

e Utilizacién de un neumdtico no autorizado o cambio del tipo de construccion, de perfil o de la composicion
del neumatico original (art. 052.5.1).

e  Utilizacidn de un carburante no autorizado (art. 052.5.1).

e  Utilizacién de sustancias prohibidas (sin tener en cuenta las sanciones previstas en el Reglamento de Control
de Dopaje).

e Cambio de nimero de dorsal o distintivo (art. 052.5.2).

e  Elrecorrido sefializado deberd seguirse estrictamente. Un Piloto que abandone el recorrido debera retomarlo
en el mismo punto en el que lo dejé.

e  Realizar el recorrido en sentido contrario al indicado para la Competicién.

e  Entrenamiento no autorizado de una zona (art. 052.8).

e Tres infracciones (tarjeta amarilla) durante la Competicion (art. 052.10.4).

e Otros casos de conducta incorrecta con un Oficial por el Piloto, su Mochilero o Jefe de Equipo.

e  Cualquier acto voluntario por parte del Piloto, Mochilero o Jefe de Equipo que vaya contra el desarrollo
reglamentario de la Competicion.

e Todo Piloto que, en una Competicion, no manifieste ninguna voluntad de defender sus posibilidades, y/o
trabaje como asistencia para otro Piloto, sera excluido de la Competicion y se le retirara el dorsal o distintivo,
pudiendo, ademas, ser sancionado por el Jurado de la Prueba.

e  Franquear las zonas antes de tomar la salida.
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052.11.- REGISTRO DE LOS PUNTOS

El registro de puntos y la clasificacion correra a cargo de la RFME y debera constar de un sistema para el resultado de
pilotos y una hoja de control de puntuacion. En caso de duda o error se utilizara la hoja de control de puntuacién que
completara el Juez Principal de zona, siendo esta ultima la puntuacion vélida para la clasificacidn.

052.12.- CLASIFICACION Y RESULTADOS

El Vencedor de la Competicidon serd el Equipo que haya totalizado el menor nimero de puntos de acuerdo con el articulo
052.10.2. y teniendo en cuenta las dos mejores puntuaciones en cada paso por la zona y en ambas vueltas

Los Resultados Oficiales, seran publicados en el tabldn de anuncios, para poder ser revisados por todos los participantes.
Debera constar la hora de publicacion.

Es obligatorio publicar los resultados inmediatamente después de finalizar la Competicion en la web de la RFME.

052.13.- DETENCION PREMATURA DE LA COMPETICION

Si el Jurado de la Prueba detiene una Competicion prematuramente, esta no puede volver a iniciarse.

Si una Competicidn es detenida antes de que los pilotos hayan finalizado al menos la mitad del nimero total de zonas,
sera declarada nula y no celebrada.

Si una Competicion es detenida en un nimero posterior, el Jurado de la Prueba decidirad si se considera nula y no
celebrada, asi como los resultados y trofeos que crea justificados dadas las circunstancias.

052.14.- EX-AEQUO

052.14.1.- Ex-Aequo al final de la Competicidn.

Para el desempate contaran todos los resultados del Equipo.

El Equipo que tenga el mayor numero de “0” en la Competicidn sera el Vencedor. Si aun asi la igualdad persistiese, se
tomaria el mayor numero de “1”, después de “2” y después de “3”. En el caso de que, después de esto, persistiese la

igualdad, se decidira el Vencedor de acuerdo con el menor tiempo invertido para efectuar la Competicion.

Si el ex aequo persistiese todavia, los Equipos seran acreedores de la misma posicion y recibirdn la misma recompensa

052.15.- TROFEOS

052.15.1.- Ceremonia de Entrega de Trofeos

Para la Ceremonia de Entrega de Trofeos se recomienda instalar un pédium, con capacidad para los Pilotos, bien
decorado vy visible para el publico, asi como una zona acotada, convenientemente decorada y con las comodidades
necesarias para que los Pilotos permanezcan en ella hasta la Ceremonia de Entrega de Trofeos, este espacio ofrecera
las facilidades necesarias para que la prensa pueda realizar entrevistas a dichos Pilotos, el acceso estara restringido.
Los Pilotos que no cumplan estas indicaciones podran ser sancionados por el Jurado de la Prueba.

Los tres primeros Equipos de cada categoria deben recibir un obsequio.

La Ceremonia de Entrega de Trofeos se realizard inmediatamente después de clasificar al ultimo Equipo participante.

La Ceremonia de Entrega de Trofeos sera supervisada y coordinada por un representante de la RFME, en particular en
lo relativo a las preferencias de entrega.

No esta autorizado a los Pilotos subir al pédium de la Entrega de Trofeos acompafiado (nifios pequefios, otras personas,
mascotas, etc...). Unicamente subiran los pilotos del Equipo y el Jefe de Equipo.
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052.16.- RECLAMACIONES

Un piloto podra formular por escrito reclamaciones sobre asuntos deportivos y/o sobre asuntos al Director de
Competicidn o a los Comisarios Deportivos (Jurado de la Prueba).

Cada reclamacién habra de referirse a un solo caso y debera ser formulada con cardcter individual por el interesado.

052.16.1.- Reclamaciones sobre asuntos deportivos

Se podra formular hasta media hora (30°), como maximo, después de la publicacién de los resultados provisionales,
acompanando a cada reclamacidn, un depdsito de TRESCIENTOS EUROS (300€), y haciendo constar en cada una, el
nombre del reclamante, el nimero de Licencia, el dorsal de Salida y el motivo de la reclamacién.

En el caso de estimarse como correcta la reclamacion por parte del Jurado de la Prueba, el total del depdsito sera
devuelto al reclamante.

052.16.2.- Reclamaciones sobre asuntos técnicos

Se podra formular como méximo hasta el momento de la finalizacion del evento, acompafiando a cada reclamacién, un
depdsito de OCHOCIENTOS EUROS (800€) para las motocicletas de 4 tiempos o de SEISCIENTOS EUROS (600€) para las
de 2 tiempos, y haciendo constar en cada una, el nombre del reclamante, el nimero de Licencia, el dorsal de Salida y el
motivo de la reclamacion.

En el caso de estimarse como correcta la reclamacion por parte del Jurado de la Prueba, el total del depdsito sera
devuelta al reclamante.

En cambio, si la motocicleta reconocida esta conforme a las presentes Reglas Técnicas de la Competicion, la cantidad
de QUINIENTOS EUROS (500€) para las motocicletas de 4 tiempos o de TRESCIENTOS EUROS (300€) para las de 2
tiempos, sera destinada al pago de los gastos ocasionados al piloto/equipo reclamado.

Si la pieza de una motocicleta verificada resultase irregular y/o, tras la decision del Jurado de la Prueba, subsistiera
alguna duda sobre la misma, debera ser retenida y precintada y/o marcada por los Comisarios Técnicos en presencia
del piloto o persona autorizada por éste.

La pieza se identificard mediante una etiqueta firmada por el Comisario Técnico y por el piloto o persona autorizada
por éste.

052.16.3.- Reclamaciones sobre carburantes

Toda solicitud de control de carburante por una reclamacién, debera ir acompafiada de un depdsito de MIL
TRESCIENTOS EUROS (1.300€), efectuado al Director de Competicion o a los Comisarios Deportivos (Jurado de la
Prueba).

Si el andlisis de carburantes da la razén al reclamante, el total del depésito sera devuelto al reclamante y el reclamado
tendra que pagar los gastos de todos los controles efectuados.

En el caso de que el andlisis de carburante de la razén al reclamado, la parte perdedora deberd pagar los gastos de
todos los controles efectuados, deduciendo de estos gastos, el importe de MIL EUROS (1.000€) que corresponde al

importe del depdsito efectuado una vez deducido el importe de la reclamacién.

La sancidn a aplicar por el uso de carburante no autorizado sera la desclasificacién.
Nota: Para mas informacion, ver Normativa RFME de Carburantes.

052.17.- RECURSO DE APELACION

Todo concursante, Piloto o pasajero, cualquiera que sea su nacionalidad, podrd recurrir contra las penalizaciones
impuestas o las decisiones adoptadas por el Jurado de la Prueba, ante el Comité de Competicion de la RFME.

Todo recurso deberda ser formulado por escrito, firmado por el interesado y acompafiado de un depdsito de
OCHOCIENTOS EUROS (800€).

El derecho de recurso expira a los dos dias, después de la fecha de comunicacidn de la resolucién.
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En el caso de recursos de apelacidn sobre temas técnicos, el plazo y forma de presentar el recurso sera el siguiente:

En caso de reclamacion técnica o por causa del resultado de una verificacidn técnica, en el momento que el Jurado de
la Prueba notifique oficialmente por escrito el acuerdo tomado, comunicard asimismo si existe posibilidad de notificar
al Jurado, la intencién de presentar recurso de apelacion contra su decision (solo en el caso en el que la pieza en litigio
deba ser precintada).

En ese caso, se dispondra de 30 minutos a partir del momento de la notificacidn oficial para poder presentar recurso
de apelacidn, en cuyo caso se debera entregar un depdsito de OCHOCIENTOS EUROS (800€) y presentar en el plazo de
2 dias habiles, ante la RFME, el escrito de recurso correspondiente.

La/s pieza/s motivo de litigio, serd/n precintada/s segun lo expresado en el Art. 052.16.2 y enviada/s al Comité de
Competicidn. La/s pieza/s retenida/s serd/n devueltas al cierre del procedimiento de apelacion.

052.18.- SANCIONES, TIPOS

Todas las infracciones que el Jurado de la Prueba considere oportunas podran ser motivo de sancion. Las sanciones
podran ser:

- Advertencia

- Sancion econémica

- Penalizacién en tiempo

- Penalizacién en puntos adicionales

- Pérdida de puestos

- Pérdida de puntos para el Campeonato

- Desclasificacion del evento

- Exclusién del evento

Todas las sanciones impuestas por el Jurado de la Prueba deberan ser comunicadas al infractor en el lugar del evento,
como minimo, oralmente, aunque se recomienda que se comuniquen por escrito.

De no ser posible la comunicacion en el evento, el hecho de que se vean reflejadas en los resultados oficiales publicados,
se considerara un medio eficaz de comunicacion.

Ante una sancion impuesta por el Jurado de la Prueba, no es posible formular ningln tipo de reclamacién (tal como se
expone en el Art 052.16). Unicamente se puede formular recurso de apelacién segun lo expuesto en el Art. 052.17)
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