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REGLAMENTACION GENERAL
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Obligaciones y Condiciones Generales

Todos los pilotos, el personal de los equipos, los oficiales, organizadores, asi como todas las personas
que por sus atribuciones estén implicadas en la competicidn del Campeonato de Espafia de Enduro se
comprometen, en su nombre y en el nombre de sus representantes y empleados, a respetar todas las
disposiciones de:

1. REGLAS DEPORTIVAS
2. REGLAS TECNICAS
3. REGLAMENTO DE DISCIPLINA DEPORTIVA

Que son completados y modificados periddicamente.

Todas las personas anteriormente mencionadas pueden ser sancionadas conforme a las disposiciones de
las Reglas de la Competicién del Campeonato de Espafia de Enduro (denominado en adelante “Reglas de
la Competicion”)

Estas Reglas de la Competicidn pueden ser traducidas a otros idiomas, siendo en texto oficial en espafiol
el que prevalecera en caso de conflicto concerniente a su interpretacion.

Las referencias al género masculino en estos documentos se hacen Unicamente con fines de simplicidad,
y se refieren también al género femenino, excepto cuando el contexto lo requiera de otra manera.

Le corresponde al equipo la responsabilidad de asegurarse que todas sus personas vinculadas tienen el
compromiso de respetar todas las Reglas de la Competicidn. La responsabilidad de los pilotos, o de
cualquier otra persona que se ocupe de una motocicleta inscrita en la competicién, en lo que concierne
a respetar las Reglas de la Competicidn, es conjunta y solidariamente comprometida con la de su
equipo.

CODIGO ANTIDOPAJE
Todas las personas participantes deben cumplir en todo momento con la normativa de la Asociacién

Espafiola de Protecciéon de la Salud en el Deporte y el Cédigo de Antidopaje de la Federacion
Internacional de Motociclismo, siendo susceptibles de ser sancionadas conforme a sus disposiciones.
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06.1 GENERALIDADES

El Enduro es una modalidad del motociclismo que se practica en campo abierto, una velocidad media
impuesta, de pericia y resistencia para el piloto, que se desarrollara total o parcialmente por senderos,
caminos, cortafuegos, pistas forestales y vias de extraccién de madera, trialeras, pistas y/o carreteras
abiertas a la circulacién normal. En el itinerario se incluiran varias pruebas de clasificacién, es decir,
pruebas organizadas en tramos cerrados al trafico normal, y cuyo conjunto generalmente es
determinante para el establecimiento de la clasificacion general del Enduro.

El Campeonato de Espafia de Enduro se rige por el Cédigo Deportivo de la RFME y las disposiciones de
las presentes Reglas de la Competicidn.

Cada prueba podrd tener uno o dos dias de competicidén. Eventualmente con la autorizacion de la RFME
se podra hacer una SuperTest.

Las competiciones tienen por objetivo probar la fiabilidad de las motocicletas y la habilidad de los
pilotos que participan.

Una competicién comienza en el momento de las verificaciones administrativas y técnicas, y finaliza
cuando se hayan cumplido las siguientes formalidades:

Los resultados finales han sido aprobados por el Jurado de la Competicidn.
Todos los plazos para formular reclamaciones han sido cumplidos.
Todos los controles técnicos, deportivos, antidopaje, etc., han sido efectuados.

06.2 RECORRIDO
El recorrido debe ser practicable bajo cualquier condicion meteoroldgica, para una motocicleta de la
clase 1, grupo Al. El organizador puede crear un recorrido en ocho.

Se recomienda que el tiempo total para un dia de competicidon sea entre 6 y 7 horas basada en el tiempo
A, excluyendo los quince minutos del dltimo control horario (pruebas de dos dias).

El sentido del recorrido debe ser el mismo los dos dias.

06.3 PUBLICACION DEL REGLAMENTO PARTICULAR (R.P.)

El Reglamento Particular debe contener todas las cuestiones descritas en el Formulario Tipo para el
Campeonato de Espafia de Enduro y ser remitido con quince dias de antelacion, como minimo, a su
fecha de celebracion, para su reglamentaria aprobacién por la Real Federaciéon Motociclista Espafiola.

Toda Competicion cuyo Reglamento Particular no se reciba dentro de este plazo, sera considerada como
suspendida.

06.4 CONTROL (Titulo IV del Cédigo Deportivo)

Un Jurado velara para que las Reglas Deportivas y el Reglamento Particular sean respetados durante la
competicién. El Jurado examinard y resolverd todas las reclamaciones que surjan durante la
Competicidn. El Jurado confirmara igualmente los resultados.

La competicién estara dirigida por los oficiales que estén en posesién de una licencia RFME valida para
esta disciplina.

Todos los oficiales y sus adjuntos estan sometidos a la autoridad del Director de Competicion, a
excepcién del JURADO (presidente y miembros con derecho a voto).

La primera reunion del Jurado se realizard el dia anterior al inicio de la competicidn.

06.6 CLASIFICACION

Toda clasificacion estd basada en el tiempo obtenido, segln el Art. 06.44. El piloto que totalice el menor
tiempo serd el Ganador de su clase.

En las pruebas de 2 dias, un piloto que no se haya clasificado el primer dia, podra tomar la salida el
segundo dia bajo las siguientes condiciones:
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1.- Debe presentar su maquina a una nueva verificacién no antes de su hora prevista de llegada del
dia, y 60 minutos después de esta hora como maximo.
2.- El chasis debe ser el marcado antes de la competicidn.

Esta permitido reconocer las pruebas especiales en bicicleta y en bicicleta eléctrica.

El uso de la bicicleta queda restringido solo a los Pilotos, queda totalmente prohibido su uso por parte
de miembros de equipo, acompafiantes, etc. Los Pilotos estan obligados a llevar casco durante el
reconocimiento de las pruebas especiales.

06.7 PARADA ANTICIPADA DE LA MANIFESTACION.
Si cualquier Competicion es interrumpida por el Jurado, no podra ser recomenzada.

Si cualquier Competicion es interrumpida antes de que la mayoria de los pilotos hayan completado al
menos la mitad de la distancia total, la competicién se declara nula e invalidada; si es interrumpida
después de que la mayoria de los pilotos hayan completado la mitad de la distancia total, el Jurado
decidird si es nula e invalidada, o declarard los resultados y premios que considere justificados segun las
circunstancias.

INSCRIPCIONES
Las inscripciones y el pago de derechos correspondiente deberan efectuarse a través de la Zona Privada
de la pagina web de la RFME: www.rfme.com

06.8 LICENCIAS DE LOS PILOTOS
Podran puntuar y participar en este Campeonato, Copa y Trofeo todos los pilotos, acorde al Art. 3 de las
Reglas de la Competicidn para el afio en curso.

El piloto respetara, en todo momento la legislacion vigente sobre Trafico, Circulacién y Seguridad Vial, al
Art. 26 del Reglas de la Competicion General de Vehiculos (permiso de circulacion y tarjeta de inspeccion
técnica) y al Art.22 del Real Decreto 7/2001 sobre Seguro de Vehiculos a Motor, siendo el Unico
responsable penal y civil de cuantas acciones cometa contra dicha legislaciéon en el transcurso de la
competicion.

El piloto tendrda que enviar, a través de la Zona Privada de la pagina web de la RFME, toda la
documentacién perteneciente al vehiculo con el que participara en la prueba (Documentacién de trafico
y seguro del vehiculo), su permiso de conduccidn, siendo el piloto el Unico responsable de cumplir con
todas las normas de circulacion de trafico.

06.9 NUMERO DE INSCRIPCIONES

Cualquier competicion puede ser anulada si el nimero de inscripciones recibidas es insuficiente. La
Organizacion tiene el derecho de fijar un limite maximo en el nimero de inscripciones, el cual debera
estar aprobado por la RFME y publicado en el Reglamento Particular.

Si hubiera demasiadas solicitudes de inscripcién, el método de seleccion debe ser estipulado en el en el
Reglamento Particular. Los diez pilotos que estén clasificados en estos Campeonatos con el mayor
namero de puntos, asi como los pilotos clasificados entre los diez primeros del Campeonato del afio
anterior, tendran prioridad de admision en las Competiciones puntuables, siempre y cuando hayan
realizado su inscripcidn en tiempo y forma reglamentaria.

06.10 FECHA DE CIERRE DE LAS INSCRIPCIONES

1. ENPLAZO
Hasta las 24 horas del domingo anterior al dia de la prueba.

2. FUERA DE PLAZO
Hasta las 24 horas del miércoles anterior al dia de la prueba. Estas inscripciones tendran un recargo.

La no asistencia a una competicidon debera ser comunicada a la RFME hasta el viernes anterior al de la
celebracién de la competicion.
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La comunicacién debera efectuarse por escrito mediante correo electrénico a: enduro@rfme.com
Esta comunicacidn dard derecho a devolucion del importe de la inscripcion, siempre que la misma esté
debidamente justificada.

CATEGORIAS Y ESPECIFICACIONES DE LAS MOTOCICLETAS

06.11 CLASES

Toda motocicleta correspondiente a una de las clases siguientes, de la Categoria 1, Grupo Al, sera
admitida a participar en una Competicidn. Las motocicletas deben estar conformes al Reglas de la
Competicidn técnico FIM anexo 01 "Enduro".

06.12 ILUMINACION, AVISADOR ACUSTICO, VELOCIMETRO, MATRICULA Y BOTON DE PARE.
Cada motocicleta inscrita debera estar conforme a los requisitos del Cddigo de Circulacion vigente
durante toda la competicion.

Sera obligatoria una instalacion de luces, fija y definitiva, que debe ser alimentada por un alternador
accionado por el motor de la motocicleta y ser capaz de mantener una tensién minima de 10 voltios
teniendo conectada una lampara de 40 vatios.

El faro delantero que lleve instalado la motocicleta debe ser el de serie homologado, y debe estar en
claro y perfecto funcionamiento.

Solamente seran admitidas en la verificacidn las placas de matricula legales. Estaran fijadas a la aleta de
forma fija y definitiva y deberdn estar presentes durante toda la competicion.

Por seguridad, sera obligatorio la instalacidon de un botdn de pare en el manillar de la motocicleta.

06.13 ORGANOS INTRINSECOS DE LA MOTOCICLETA (Control de nivel sonoro)

06.13.1

Durante las Verificaciones Técnicas, las piezas mencionadas al pie serdan marcadas con el nimero del
participante, segun la descripcidn siguiente, a fin de asegurar su identificacion.

El piloto debe presentarse a la verificacion con dichas piezas limpias y en un estado éptimo para su
marcaje. Las piezas asi marcadas deben ser utilizadas durante toda la competicidn, y deben estar en su
lugar en el momento del examen final, sean o no esenciales para el funcionamiento de la motocicleta.

La sustitucion de elementos originales, o la trasgresion de estas reglas, estd totalmente prohibida.

La sancién por la violacidn de estas prescripciones es la Exclusion, a excepcion de lo dispuesto en el Art.
06.42.3

06.13.2:

-Chasis (Sec. principal) -Pintura 1 (Cabezal direccidon parte derecha)
-Ruedas -Pintura 2 (En cada cubo)

-Carter motor -Pintura 1 (Parte derecha)

-Silenciador -Pintura 1 (En cada silenciador)

El marcaje esta limitado a estas cinco partes.

06.13.2.1

El silencioso debe pasar los controles de nivel sonoro realizados segun el articulo 01.79 de los
Reglamentos Técnicos FIM de Enduro, anexo |, durante las Verificaciones Técnicas y ser marcados por la
organizacion.

Se define el silenciador como parte de la motocicleta destinada a atenuar el nivel sonoro del motor.
Todas sus partes deberan ser rigidas, sélidas y definitivas, no pudiendo presentar elementos u
obstrucciones susceptibles de ser sustituidas o manipuladas después del precintaje.
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Las marcas de pintura del cubo de la rueda, del carter del motor y del silenciador deben ser resistentes
al calor.

Para las reparaciones, controles, etc., se aplicara la siguiente regla:
El piloto que desee reparar o cambiar el silenciador de su maquina, esta autorizado a hacerlo en
cualquier Control Horario.

El trabajo deberd ser realizado bajo la supervision de un Comisario Técnico, y serd marcado con una
pintura de color distinto.

Los Pilotos que deseen reparar o cambiar el silenciador después del ultimo Control Horario y antes de
entrar en el Parque Cerrado, les seran concedidos 30 minutos suplementarios, a partir de la hora de
entrada del ultimo Control Horario, para realizar este trabajo.

Esta regla se aplica igualmente a los pilotos que, por una razén u otra, deban controlar su maquina a
peticion del Director de Carrera.

El piloto puede solicitar tantos controles de nivel sonoro como desee durante los 30 minutos
concedidos.

Después de los 30 minutos, el piloto debera presentar su motocicleta al Oficial encargado del control de
nivel sonoro. Si el test es positivo, el silenciador sera marcado con la pintura oficial.

Transcurridos los 30 minutos, si el nivel sonoro sobrepasara las normas prescritas, la motocicleta tendra
opcién a pasar por las nuevas Verificaciones técnicas, reservadas a los pilotos que han abandonado el
primer dia de carrera. En este caso el piloto renunciara al resultado obtenido el primer dia de carrera, o
serd excluido para tomar la salida el segundo dia.

En la verificacion técnica, la caja del filtro de aire no debe estar obstaculizada por ningin elemento
(esponja, espuma, etc.), excepto por el filtro de aire.

Todo sistema de valvulas instalado en el tubo de escape o silencioso esta prohibido.

Durante la manifestacion (incluido antes de la entrada en el Parque Cerrado al final de cada dia), el
Comisario Técnico bajo la supervision de un miembro del Jurado, puede controlar el nivel sonoro de
cualquier motocicleta. El tiempo perdido para este Control sera neutralizado.

Si la motocicleta, durante este Control, supera el maximo autorizado, el piloto sera penalizado con 1
minuto la primera vez y con la exclusidn de la carrera en la segunda ocasién.

Cuando una motocicleta no pase el Control de nivel sonoro, el piloto debe reparar el problema antes del
préximo Control Horario.

06.13.3
El nivel sonoro de cada motocicleta serd conforme a los Reglamentos Técnicos de la FIM, Anexo
"Enduro", antes que el silenciador sea marcado.

Los controles de ruido se realizaran siguiendo el sistema 2 metros Max acorde a los Reglamentos
Técnicos de la FIM y el Art. 4 del Reglas de la Competicion del Campeonato de Espafia de Enduro.

06.13.4
El piloto firmara la Ficha de Verificacion, certificando que los elementos han sido correctamente
marcados.

06.13.5

El piloto esta autorizado a cambiar las partes de su motocicleta que no hayan sido marcadas, pero sélo
puede recibir las piezas de repuesto en todos los Controles Horarios entre la bandera blanca y la
amarilla.

Las piezas reemplazadas pueden dejarse en la zona donde se han efectuado las reparaciones.
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Toda violacidon de esta regla sera considerada como una infraccion al Art. 06.24 y comportara la
Exclusion.

06.13.6

Los pilotos pueden aceptar herramientas solo en los controles horarios, con la excepcién de cualquier
tipo de equipo de soldadura. El piloto esta autorizado a recibir cualquier tipo de ayuda exterior, pero
solo en los controles horarios. Cualquier violacion del Art. 06.13.6 sera considerada como infraccion vy el
piloto afectado serd excluido (ver Art. 06.20.5).

06.13.7
El combustible autorizado tiene que estar de acuerdo con la normativa vigente FIM.

06.13.8
Los manillares deben estar equipados con una proteccion en la barra transversal. Los manillares sin esta
barra la deberdn colocar en el centro del mismo.

06.13.9
El pifidn de ataque de las motocicletas deberd estar provisto de un protector para impedir que el piloto
introduzca los dedos en el interior.

06.13.10
Todas las motocicletas en el momento de entrar a parque cerrado deben estar equipadas con el sistema
de sujecidn, “pata de cabra”, con las que han sido homologadas.

06.13.11
Los pilotos deberdn usar las placas de nimeros facilitadas por la RFME las cuales serdn entregadas en la
verificacién administrativa.

En caso de reproducir dichas placas, se deberdn respetar las medidas que se indiquen en los
correspondientes comunicados publicados en la web de la RFME.

06.14 CONTROL DE LAS MOTOCICLETAS DURANTE LA MANIFESTACION

Los oficiales de la prueba podran verificar, en cada Control Horario, Control de Paso o Salida de Prueba
Especial, una o varias piezas marcadas de cada motocicleta. Si falta una marca o si existe alguna duda, el
oficial responsable de este Control Horario marcard la parte afectada con un color distinto y, en el
Control Final de la jornada, el Director de Carrera examinara la maquina y expondra un informe al
Jurado sobre las medidas tomadas.

ORGANIZACION GENERAL

06.15 SUSTITUCION DE MOTOCICLETA
Cualquier cambio de motocicleta, marca o categoria puede ser comunicada en la verificacion
administrativa.

06.16 PARQUES CERRADOS

06.16.1

Cada Competicion estara organizada bajo régimen de Parque Cerrado, lo que significa que, aparte del
tiempo en ruta y el tiempo ocupado cada dia antes de la salida, segin se prevé en el Art. 06.20 las
motocicletas permaneceran depositadas en el mismo.

06.16.2

El Parque Cerrado deberd estar delimitado y cercado a fin de prohibir la entrada a toda persona no
autorizada. La zona debera estar claramente delimitada y vigilada por un niumero suficiente de Oficiales,
para asegurarse que ninguna persona no autorizada pueda penetrar en él o tener acceso a las maquinas.
La entrada y la salida del Parque Cerrado deben estar claramente indicadas.

Los Oficiales encargados del control del Parque Cerrado deberdn llevar un distintivo conocido por todos
los interesados y por los pilotos en particular.
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06.16.3

El acceso al Parque Cerrado estd estrictamente prohibido, a excepcién de los miembros del Jurado, del
Director de Carrera, de ciertos Oficiales especialmente designados, y de los pilotos para la entrada y
salida de sus motocicletas. Después de fichar su Carnet de ruta en el ultimo Control Horario antes de
entrar en el Parque Cerrado, el piloto debera, sin demora, parar el motor y empujar su motocicleta hacia
el interior del Parque Cerrado.

Durante el trayecto entre el Control Horario y el Parque Cerrado, esta prohibido el llenado del depdsito
de gasolina, o efectuar reparaciones en la motocicleta. Los pilotos que no cumplan con cualquiera de
estas normas, seran excluidos.

06.16.4

En el interior del Parque Cerrado, y bajo pena de exclusion de la Competicion, el piloto tiene prohibido:
Tocar la motocicleta de cualquier otro piloto.

Tocar su propia motocicleta, salvo para empujarla dentro o fuera de dicho recinto.

Poner el motor en marcha.

06.16.5
Sera excluido cualquier piloto que fume en el interior del Parque Cerrado.

06.16.6

Las motocicletas no pueden estar cubiertas de ninguna manera en el Parque Cerrado y deben estar
situadas al aire libre. Esta estrictamente prohibido situar el parque cerrado en areas cerradas, (garajes o
carpas) exceptuando para los enduro de invierno. Si algin organizador solicita el emplazar el parque
cerrado en una instalacion cubierta, debera solicitarlo a la RFME al menos 1 mes antes de la celebracion
del evento. El uso de equipamiento para cerrar los escapes (tapones, cinta) esta prohibido en el parque
cerrado.

Las motocicletas en el Parque Cerrado deberan estar equipadas con una pata de cabra.

El Organizador de cada carrera entregard una pulsera a cada piloto, y sera imprescindible que muestren
su pulsera para retirar la motocicleta del Parque Cerrado.

06.16.7

En el Parque Cerrado es obligatorio el uso de una estera medioambiental u otro mecanismo efectivo.
Esta estera debera tener unas medidas minimas que cubran de eje posterior al anterior de la
motocicleta, asi como el ancho del manillar de la misma.

06.17 ZONAS DE SALIDA
Esta zona se compone de:

Parque Cerrado
Zona de Salida

06.17.1

Un Parque Cerrado, que es una zona delimitada en la que el acceso esta perfectamente controlado por
los Oficiales. Su acceso es Unicamente autorizado segun las disposiciones previstas en el Art. 06.16.3.
Esta zona debera tener una entrada y una salida hacia la Zona de Espera, sin ninguna otra entrada o
salida.

06.17.2

Una Zona de Salida, perfectamente delimitada, donde los pilotos esperaran la Sefial de Salida y al final
de la cual se encuentra la linea de salida.

No esta permitido trabajar en la motocicleta en la Zona de Salida hasta que se haya dado la Seial de
Salida.

La penalizacion por esta infraccién es la Exclusion.

PLAN DE LA ORGANIZACION DEL PARQUE CERRADO Y LA ZONA DE SALIDA
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06.17.3

» Linea de % Linea de Limea de
t20 1] : salida, espara .
para la salida.

» M, ] E

/

i: Parque Cerrado

B: Zona de Salida

Lz Zona Comercaal

D: Entrada para los Oficiales

E: 1linea debe ser planificada para 3 pilotos en cada linea

Las motocicletas de los pilotos permaneceran en el Parque Cerrado, a partir del momento fijado en el
horario oficial del evento hasta la salida de la primera etapa diaria, y a partir del final de la etapa hasta la
Salida del dia siguiente. El acceso al Parque Cerrado esta definido en el Art. 06.16.3.

06.17.4

Sélo los miembros del Jurado y Oficiales designados en el Reglamento Particular de la Competicidn
pueden tener acceso a la Zona de Espera. La Organizacidon debe igualmente autorizar el acceso a esta
Zona de Espera a los representantes de la prensa; ella fijard las condiciones limitando su nimero a fin de
no entorpecer el procedimiento de salida.

06.17.5

No puede prestarse ningun tipo de ayuda en la Zona de Espera.

06.17.6

Estd prohibido poner en marcha el motor de la motocicleta en la Zona de Espera y en la Linea de Salida.
La penalizacion por esta infraccion es de 1 minuto.

06.17.7

El acceso a la Zona de Salida sélo esta autorizado a las personas mencionadas en el Art. 06.16.

06.18

ORDEN DE SALIDA

Para el Campeonato de Espafia de Enduro el orden de clases para la salida sera el siguiente:

Para la primera carrera del campeonato:

Saldran por orden de clasificacidn Scratch del afio anterior los pilotos de las categorias (Enduro
1, 2, 3, Junior OPEN y Junior 125cc 2T). 2 pilotos por minuto.

Los pilotos que no tengan puntos en la clasificacién Scratch saldran por orden de clasificacion
dentro de su categoria. 2 pilotos por minuto.

En caso de nuevos pilotos sin puntos en la categoria que participan, estos saldran por orden
numeérico dentro de su categoria. 2 pilotos por minuto.

Orden de categorias parala primera carrera de los pilotos citados en el punto 2: Enduro 1,
Enduro 2, Enduro 3, Junior OPEN y Junior 125cc 2T.

Junior Trofeo - Por orden de clasificacién del afio anterior. 3 pilotos por minuto.

Senior B 2T y Senior B 4T - Por orden de clasificacién SCRATCH. Saldran los 15 primeros pilotos
por orden de la clasificacidn Scratch entre estas categorias y por ultimo, el resto de pilotos por
namero de dorsal de cada categoria, del afio anterior. 3 pilotos por minuto.
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5. Senior C 2T, Senior C 4T y Master 45 - Saldran los 15 primeros pilotos por orden de la
clasificacion Scratch del Orden de Salida entre estas categorias, y por ultimo, el resto de pilotos
por nimero de dorsal de cada categoria, del afio anterior. 3 pilotos por minuto.

6. Madster 50. Por orden numérico. 3 pilotos por minuto.

7. Master 55. Saldran los 9 primeros clasificados por orden de clasificacion del campeonato del

afo anterior. En caso de nuevos pilotos sin puntos estos saldran por orden numérico. 3 pilotos

por minuto.

Master 60. Por orden numérico. 3 pilotos por minuto.

9. Femenino. Saldran las 9 primeras clasificadas por orden de clasificacion del campeonato del
afio anterior. En caso de nuevas pilotos sin puntos, estas saldrdn por orden numérico. En esta
categoria, el Jurado de la Competiciéon podra variar el orden de salida tras valorar posibles
excepciones (p.ej. diferencia de nivel, etc.). 3 pilotos por minuto.

i

Para todos los eventos del campeonato y todas las clases el orden de salida se elaborara con las
INSCRIPCIONES RECIBIDAS EN TIEMPO Y FORMA.

Las inscripciones recibidas fuera de plazo, saldran con el resto de pilotos por nimero de dorsal.
Esta norma no se aplicard en las categorias Enduro 1, Enduro 2, Enduro 3, Junior Open y Junior 125 2T.
El orden de salida se realizarad una vez finalizada la verificacion administrativa.

El Jurado de la Competicion podra variar el intervalo de salida en todas las categorias por aspectos de
seguridad o numero de pilotos inscritos en cada evento y/o categoria.

Para el resto de carreras del campeonato:

1. Saldran por orden de clasificacidn provisional Scratch los pilotos de las categorias (Enduro 1, 2,
3, Junior OPEN y Junior 125cc 2T). 2 pilotos por minuto.

2. Los pilotos que no tengan puntos en la clasificacién Scratch saldran por orden de clasificacién
dentro de su categoria. 2 pilotos por minuto.

En caso de nuevos pilotos sin puntos en la categoria que participan, estos saldran por orden
numeérico dentro de su categoria. 2 pilotos por minuto.

Orden de categorias parala primera carrera de los pilotos citados en el punto 2:
22 carrera: Enduro 1, Enduro 2, Enduro 3, Junior OPEN y Junior 125cc 2T.
32 carrera: Enduro 2, Enduro 3, Enduro 1, Junior OPEN y Junior 125cc 2T.
42 carrera: Enduro 3, Enduro 1, Enduro 2, Junior OPEN y Junior 125cc 2T.
52 carrera: Enduro 1, Enduro 2, Enduro 3, Junior OPEN y Junior 125cc 2T.
62 carrera: Enduro 2, Enduro 3, Enduro 1, Junior OPEN y Junior 125cc 2T.

3. Junior Trofeo — Por orden de clasificacion provisional. 3 pilotos por minuto.

4. Senior B 2T y Senior B 4T - Por orden de clasificacion SCRATCH. Saldran los 15 primeros pilotos
por orden de la clasificacidn Scratch entre estas categorias y por ultimo, el resto de pilotos por
numero de dorsal de cada categoria, del afio anterior. 3 pilotos por minuto.

5. Senior C 2T, Senior C 4T y Master 45 - Saldran los 15 primeros pilotos por orden de la
clasificacion Scratch del Orden de Salida entre estas categorias, y por ultimo, el resto de pilotos
por numero de dorsal de cada categoria, del afio anterior. 3 pilotos por minuto.

6. Master 50. Por orden de clasificacidn provisional. 3 pilotos por minuto.

7. Master 55. Saldran los 9 primeros clasificados por orden de clasificacién provisional. En caso de
nuevos pilotos sin puntos estos saldran por orden numérico. 3 pilotos por minuto.

8. Master 60. Por orden de clasificacidn provisional. 3 pilotos por minuto.

9. Femenino. Saldrdn las 9 primeras clasificadas por orden de clasificacion provisional del
campeonato. En caso de nuevas pilotos sin puntos, estas saldran por orden numérico. En esta
categoria, el Jurado de la Competicidon podrd variar el orden de salida tras valorar posibles
excepciones (p.ej. diferencia de nivel, etc.). 3 pilotos por minuto.
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Para todos los eventos del campeonato y todas las clases el orden de salida se elaborara con las
INSCRIPCIONES RECIBIDAS EN TIEMPO Y FORMA.

Las inscripciones recibidas fuera de plazo, saldran con el resto de pilotos por nimero de dorsal.
Esta norma no se aplicara en las categorias Enduro 1, Enduro 2, Enduro 3, Junior Open y Junior 125 2T.
El orden de salida se realizara una vez finalizada la verificacién administrativa.

El Jurado de la Competicion podra variar el intervalo de salida en todas las categorias por aspectos de
seguridad o numero de pilotos inscritos en cada evento y/o categoria.

06.19 PREPARACION PARA LA SALIDA

Cada mafiana, antes de la Competicion, los pilotos podran entrar en el Parque Cerrado, 5 minutos antes
de la hora prevista para su Salida, con el Unico fin de desplazar su motocicleta colocandola hacia la Zona
de Salida. En el Parque Cerrado no podra ser realizado ningun trabajo en la motocicleta, bajo pena de
Exclusion.

Normas obligatorias:

Proteccion de los ojos

- El piloto debera llevar colocadas las gafas protectoras en el inicio de todas las sesiones. (cada vez que
salga a pista).

- Se recomienda el uso del accesorio “Roll Off” en las gafas.

Equipo y vestimenta de protecciéon

La vestimenta minima obligatoria a emplear por el piloto en todo momento cada vez que éste salga

a pista sera:

- Botas de cuero o material equivalente de alta resistencia.

- Guantes resistentes.

- Pantalones largos (hasta los tobillos).

- Camiseta de manga larga (con el fin de evitar rasgufios, en caso de accidente, los brazos de los
pilotos deberdn estar enteramente cubiertos por una vestimenta de proteccion de material
apropiado).

- Protector del térax.

06.20 SALIDA

06.20.1

Al comienzo de cada etapa diaria, los pilotos recibirdn la sefial de Salida a la hora exacta que esta
prevista para cada uno de ellos. Durante el minuto que sigue a la sefial de Salida, el piloto debe poner su
motor en marcha en la Linea de Salida y cruzar, bajo la impulsidn del motor, otra linea a 20 metros de la
Linea de Salida.

06.20.2

Si un piloto no esta en Linea de Salida cuando se da la sefial para salir, no sera penalizado, bajo
condicion de que traiga su motocicleta a la Linea de Salida, de ponerla en marcha y de cruzar la segunda
linea dentro del minuto que sigue al momento en que le ha dado la sefial de salida. Los pilotos que
lleguen con retraso a la Linea de Salida, seran penalizados con 1 minuto por cada minuto entero de
retraso. El minuto en el que los pilotos lleguen a la Linea de Salida sera considerado como nuevo tiempo
de salida y antes que este minuto transcurra, ellos deberan realizar el procedimiento de salida
estipulado en el Art. 06.20.1.

Los pilotos que lleguen con mas de 30 minutos de retraso seran excluidos y no podran tomar la salida.

06.20.3

Todas las motocicletas deben ser puestas en marcha ya sea con el pedal de arranque o cualquier otro
dispositivo eléctrico o mecdnico. Esta maniobra excluye la rotacion de la rueda motriz. Si el motor se
para antes que la motocicleta haya cruzado a la segunda linea, el piloto debe volver a ponerla en marcha
y pasar esta segunda linea dentro del minuto que sigue a la sefial de salida para no ser penalizado. Un
piloto que no cruce la linea de los 20 metros en este minuto que sigue a la sefial de salida, serd
penalizado con 10 segundos.
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06.20.4

Un piloto que haya sido penalizado por no haber puesto en marcha su motor y cruzar la linea de los 20
metros en el minuto acordado, o que éste se pare entre la Linea de Salida y la Linea de los 20 m., no
debe regresar a la Zona de

Salida, sino que estd obligado a empujar su motocicleta en la direccidn del recorrido y atravesar la Linea
de los 20 metros a fin de no molestar a los otros pilotos, pudiendo poner su motor en marcha de la
manera que él desee, pero realizando esta operacion después de la Linea de los 20 m.

06.20.5

Un piloto del que se esté examinando el caso y que desee tomar la salida podra hacerlo, salvo que se lo
impidan razones de seguridad. El piloto pierde su derecho a la salida solamente después de la
confirmacion de su Exclusion por el Jurado.

06.21 REPOSTAIE

06.21.1

No se concede ningun tiempo suplementario para los trabajos de repostaje, que deben hacerse durante
el tiempo del recorrido. La normativa referente al carburante y repostaje esta establecida en los
Reglamentos Técnicos, Anexo 01 "Enduro" de la FIM.

El uso de una estera medioambiental u otro mecanismo efectivo, es requerido para ser usado donde se
realice el repostaje, en los lugares permitidos por el organizador.

La sancion por infringir esta norma sera de advertencia la primera vez.

En caso de una nueva ofensa el piloto sera sancionado con 1 minuto.

Si hubiera una tercera penalizacion el piloto en cuestidn sera excluido.

Esta estera debera tener unas medidas minimas que cubran de eje posterior al anterior de la
motocicleta, asi como el ancho del manillar de la misma.

06.21.2

El repostaje solo podra efectuarse en los puestos oficiales de repostaje indicados por los organizadores y
en todos los puestos de Control Horario en que esté permitido, entre la bandera blanca y la bandera
amarilla.

El repostaje esta prohibido entre la bandera amarilla y la mesa del puesto de control.

En las pruebas de dos dias, la zona de repostaje antes del Ultimo Control Horario estara situada en la
zona de paddock. Cuando se realice el repostaje en la zona de paddock es obligatorio el uso de una
estera medioambiental u otro mecanismo efectivo. Esta estera deberd tener unas medidas minimas que
cubran de eje posterior al anterior de la motocicleta, asi como el ancho del manillar de la misma.

La penalizacion por haber procedido al repostaje fuera de las zonas designadas y/o por el trabajo
efectuado en la motocicleta en una zona de repostaje después de la mesa de control, es la Exclusion.

06.21.3
No puede ser transportado ningun carburante, si no es en un depdsito o recipiente que se encuentre de
manera permanente en la motocicleta, bajo pena de Exclusion.

06.21.4
El engrase de la cadena esta autorizado en las zonas de repostaje.

06.21.5
Durante el repostaje, el motor debe estar parado. El hecho de no respetar esta disposicién comporta la
Exclusion.

06.22 PROHIBICION DE RECURRIR A UNA FUERZA MOTRIZ EXTERIOR

Durante toda la duracién de la Competicion, una motocicleta no debe ser desplazada de otra manera
que, por la accion de su motor, el esfuerzo muscular del piloto o por la acciéon de una fuerza natural,
bajo pena de Exclusion.
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06.23 AYUDA EXTERIOR
Esta autorizada cualquier ayuda exterior recibida solo en los Controles Horarios denominados “con
asistencia”.

Cualquier ayuda recibida fuera de lo citado anteriormente se considerard ayuda exterior y por lo tanto
EXCLUSION.

El cambio de neumaticos solo esta autorizado en el Ultimo control horario, el primer dia, entre las
banderas blancas y amarillas, y este trabajo lo debera realizar el piloto.

06.24 COMUNICACIONES PROHIBIDAS
Estd prohibido a los pilotos, bajo pena de Exclusion, hacerse acompafiiar en el recorrido.

06.25 ABANDONO

Cualquier piloto que se haya retirado de la Competicién, estd obligado a comunicarlo a la organizacidn,
entregando el carnet de ruta a algun oficial de la misma. En este caso, debera borrar o sacar las placas
porta nimeros y no continuar el itinerario en compafiia de otro piloto, devolviendo el transponder a la
oficina de cronometraje y el dispositivo de seguimiento al organizador.

06.26  SENALIZACION

06.26.1

El itinerario oficial, que esta prohibido abandonar bajo ningln concepto, estard indicado en los
Rutdmetros (ver Art. 06.32) y sefializado. En este rutdmetro se indicaran los Controles Horarios en los
que esté permitida la asistencia. Las distancias oficiales deben ser consideradas como exactas. En las
pruebas de dos dias, cuyo recorrido sea distinto cada dia, se utilizara un color distinto para marcar el
recorrido de cada dia.

En las pruebas de un dia y en el caso de que haya alguna parte del recorrido diferente al original (ej.
enlaces especiales de ultima vuelta, alternativas) estos deben ser marcados con un color diferente y con
especial atencion.

Es responsabilidad del piloto seguir este itinerario, y el hecho de haberse extraviado no sera aceptado
como excusa en caso de retraso o de faltarle un Control Horario o un Control de Paso. Esta prohibido,
antes de la carrera, entrenar el itinerario desde el momento en que esté sefializado; el piloto que
infrinja la norma del entreno del recorrido, sera penalizado con un minuto en la primera ocasién y con la
exclusidn en la segunda. Durante la carrera, esta prohibido dejar el itinerario o realizarlo en sentido
inverso; los pilotos que no cumplan esta normativa seran excluidos.

06.26.2
En las zonas donde los pilotos deben seguir un recorrido bien definido (por ejemplo: prado, terreno
accidentado, senderos, etc.) los organizadores deberan sefialar claramente y con precision estos
pasajes.

06.26.3
Las muestras de las Sefiales o indicaciones utilizadas para la sefializacién del recorrido deberan estar
expuestas en la Zona de Salida:
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06.27 CODIGO DE CIRCULACION

Los pilotos deberan cumplir el Reglamento de Circulacidén en vigor en los pasos por carreteras y en las
localidades atravesadas durante la competicién. Todo piloto que sea reconocido culpable de alguna
infraccion al Codigo, puede ser excluido.

06.28 SEGUROS (Responsabilidad Civil)

La RFME facilitara al Club Organizador el seguro de Responsabilidad Civil, segiin normativa (RD 7/2001).
Todos los participantes, (en Vias Publicas) deberan tener en vigor su permiso de conduccion y toda la
documentacion de su motocicleta.

06.29 SECCIONES IMPRACTICABLES

Si durante el recorrido el Director de Carrera constata que una seccion se ha vuelto impracticable o que
sus condiciones son tales que no puede ser franqueada sin ayuda exterior (ver Art. 06.23), éste podra
eliminar de la Competicion toda la seccién afectada hasta el préximo Control Horario, y efectuar un
reajuste de los puntos en consecuencia. Esta decision sera ratificada por el Jurado.

FUNCIONAMIENTO Y CONTROL

06.30 CONTROLES HORARIOS
Los controles horarios estaran emplazados:

06.30.1
En la Zona de Salida, al comienzo de cada etapa diaria.

06.30.2
En la entrada del Parque Cerrado, al final de cada Etapa diaria.

06.30.3

- En los puntos intermedios elegidos por los Organizadores.

- Su emplazamiento, asi como el tiempo previsto para hacer el recorrido entre estos puntos, estaran
indicados en el Rutémetro.

- Las distancias estaran calculadas y medidas con exactitud en kildmetros.
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- La distancia entre 2 Controles Horarios no debe superar los 50 Km. ni ser inferior a 5 Km.

- El nUmero maximo de Controles Horarios con asistencia incluido el Paddock seran de 2 por vuelta sin
contar con la llegada y la salida si la carrera es con un enlace. Por motivos de seguridad, podran
prepararse Controles Horarios en los que no esté permitida la asistencia y en los cuales se sustituiran las
banderas blancas por banderas blancas con cruz negra.

06.30.4
En los puntos elegidos por el organizador, junto a las Pruebas Cronometradas.

06.30.5
La velocidad media, que ha de mantenerse entre los diferentes Controles Horarios, no debe exceder de
los 50 Km./h., dependiendo del estado del terreno y las condiciones meteoroldgicas.

06.30.6

En caso de fuerza mayor (por ejemplo: empeoramiento de las condiciones meteoroldgicas), el Director
de Carrera puede cambiar el promedio previsto a un promedio mas lento, inmediatamente antes de la
salida o antes de cada vuelta. Estos promedios deberdn figurar en el Rutémetro.

06.31 CRONOMETRAIJE

La toma de tiempos en todos los Controles Horarios se efectuara en minutos. El instrumento de
cronometraje utilizado debe estar conforme a las prescripciones del Art. 062.52 del Reglamento FIM de
"Enduro", y debera funcionar bajo vigilancia de un Cronometrador oficial.

06.32 CARNET DE RUTA Y FICHA DE CONTROLES DE PASO

06.32.1

El Carnet de Ruta y la Ficha de Controles de Paso para la primera etapa diaria, seran entregados durante
las Verificaciones Preliminares, o a la entrada del Parque Cerrado por la mafiana del primer dia.

Para la etapa del segundo dia, seran entregados por la mafiana a la entrada del Parque Cerrado. Los
pilotos seran responsables de que sus Carnets de Ruta y Fichas de Controles de Paso, estén marcados en
todos los Controles Horarios y Controles de Paso respectivamente.

Los Carnets de Ruta indicaran el tiempo asignado para cada Control Horario.

06.32.2

Cualquier piloto que no marque su Carnet de Ruta en un Control Horario o que, con la finalidad de
engafiar a los organizadores, modifique o timbre un marcaje en su Carnet de Ruta o utilice
deliberadamente el Carnet de otro piloto, serd excluido de la prueba.

Siendo el piloto el responsable de la buena conservacion del mismo, por lo que habrd de tomar las
medidas necesarias para ello.

06.32.3

Cualquier piloto que pierda accidentalmente su Carnet de Ruta o Ficha de Controles de Paso, debe
obtener otra solicitdndolo en el préximo Control Horario o Control de Paso. Esta nueva ficha debe ser
utilizada a partir de este punto de control y en todos los siguientes.

La pérdida del Carnet de Ruta significara una penalizacion de 10 segundos.

06.32.4
Cualquier piloto que omita un Control Horario o un Control de Paso serd Excluido.

06.32.5
Los pilotos estan obligados a detenerse en todos los Controles Horarios y de Paso, hacer fichar su tarjeta
y seguir las instrucciones del Comisario, suponiendo la exclusién el incumplimiento de esta norma.

06.33 SENALIZACION DE LOS CONTROLES HORARIOS
Los Controles Horarios estaran sefializados con una Bandera Blanca/Panel colocada 200 m. antes de la
mesa de Control y con una Bandera Amarilla/Panel 20 m. antes de la mesa de Control.

Estas banderas/paneles se colocaran de tal forma que sean, en todo momento, claramente visibles por
los pilotos. Las medidas minimas de las banderas/paneles seran de 600 mm. x 800 mm.
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06.34 DISPOSICIONES EN LOS CONTROLES HORARIOS

06.34.1

Un reloj sincronizado con el aparato de cronometraje (serd utilizado un sistema decodificador de
transponder) del puesto de control, que sélo puede ser considerado como informativo, estara colocado
con la Bandera/Panel Amarilla, el paso de la cual marcara la hora de entrada en el Control.

El piloto, después de pasar la Bandera/Panel Amarilla con su motocicleta, deberd presentar
inmediatamente su Carnet de ruta en la mesa de control o cuando un Oficial lo solicite.

Los pilotos no estan autorizados a pararse entre la Bandera/Panel Amarilla y la mesa de control, bajo
penalizacién de 1 minuto suplementario que se afiadira a cualquier otra penalizacion horaria.

Cualquier piloto puede pasar el Control Horario final a la entrada del Parque Cerrado antes de la hora
prevista sin penalizacidn.

En cada Control Horario, los organizadores deben tener una lista de control en la que se registraran por
orden cronolégico los nimeros de los pilotos que pasen, asi como sus tiempos en horas y minutos. Las
listas de paso pre-impresas estdn prohibidas.

Los equipos deben tener extintores para liquidos inflamables, sobre todo en el Paddock y también en las
asistencias.

06.34.2
En las pruebas de dos dias, al final del primero, se prevera un Control Horario sin asistencia (pre-finish)
antes de la entrada al Control Horario final que serd siempre de 15 minutos.

06.35 CALCULO DE PENALIZACIONES EN LOS CONTROLES HORARIOS

Cada seccidén entre dos Controles Horarios constituye en si, una prueba. Los pilotos que no respeten el
tiempo asignado entre dos Controles seran penalizados con 1 minuto por minuto, anticipado o que
sobrepase el tiempo previsto, en funcion de la hora marcada.

HORA MARCADA = HORA DE SALIDA PARA EL PROXIMO CONTROL HORARIO

06.36 LIMITE DE RETRASO

Un piloto que llegue a un Control Horario con mas de 30 minutos de retraso respecto a su hora inicial de
salida prevista para la jornada, incluyendo el tiempo previsto para realizar los Controles Horarios
anteriores, es automaticamente excluido.

Sin embargo, el piloto puede, bajo su propia responsabilidad, continuar la carrera hasta que el Director
de Carrera tome la decision final.

06.37 SOLICITUDES DE TOLERANCIAS ESPECIALES

Si un piloto puede demostrar al Jurado que se retrasé como consecuencia de circunstancias
excepcionales ajenas a su voluntad, como por ejemplo un retraso causado por prestar primeros auxilios
a un herido en caso de un accidente grave, le sera concedida una tolerancia de tiempo suplementaria. El
pretexto de haber sido entorpecido por otro participante no puede ser aceptado como una excusa
valida.

06.38 CONTROL DURANTE EL RECORRIDO

Ademas de la obligacién de hacer marcar su Carnet de Ruta en todos los Controles Horarios, el piloto
debe también en todos los Controles de Paso durante el recorrido, hacer marcar la Tira de Paso.

Estos ultimos, que no estaran indicados en el Carnet de Ruta, estaran sefialados por Banderas/Paneles
Azules colocadas a cada lado del itinerario, 200 metros antes del lugar o puesto de control. Las medidas
minimas de las banderas/paneles seran de 600 mm. x 800 mm.

A cada Control de Paso, la Organizacién debe tener una lista de Control indicando las horas de paso de
todos los pilotos.

Cualquier piloto que no presente un Carnet de ruta o Ficha de Controles de Paso (tarjetas perforadas
colocadas en el manillar) completos o aquellos cuyo paso no esté registrado en cada lista de control
seran excluidos.
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06.39 PRUEBAS ESPECIALES. SUPERTEST-CRONOS-TRAMOS CRONOMETRADOS-EXTREME TEST

06.39.1 SuperTest
Consiste en una prueba especial con obstdaculos artificiales, el formato de salida puede adaptarse a las
siguientes variantes empleadas en el Mundial de SuperEnduro: Individual, dual o mdltiple.

Los organizadores podrdn organizar un Super Test (prologo) el dia anterior a la carrera.
La hora de salida sera especificada en el horario oficial, asi como las categorias del SuperTest.
La duracidn minima del SuperTest no serad inferior a treinta segundos.

Si se celebra durante condiciones nocturnas, el organizador debera iluminar el recorrido para el correcto
trabajo de los comisarios de pista. Los pilotos podran instalar luces suplementarias en su casco.

El SuperTest deberd estar completamente preparado 24 horas antes de la celebracion.
El SuperTest deberd ser espectacular, pero no peligroso.

Se tomardn como referencia los tiempos de la primera pasada para el orden de salida de carrera del dia
siguiente.

Si un piloto por problemas mecdanicos no puede tomar parte en el test o rompe la motocicleta durante la
celebracién del mismo, serd penalizado con el tiempo del ultimo clasificado de la categoria en la que
participe, mas 60 segundos.

El piloto tendrd una hora para reparar su motocicleta. Empezard a contar desde su hora tedrica de
llegada a parque cerrado.

06.39.2 Crono

- El recorrido deber ser marcado en terreno natural y usado solamente para el evento. Los recorridos de
motocross estan prohibidos. Como mdaximo se podran usar desniveles naturales para crear pasos,
cruces y saltos.

- La pista debe tener una anchura entre 4 y 8 metros para permitir adelantar.

- La salida y llegada deben estar en el mismo punto. La duracién minima deberia ser de 5 minutos.

06.39.3 Tramo Cronometrado
Por seguridad, las pruebas especiales en forma de tramo cronometrado tendran que reunir las
siguientes caracteristicas:

- El recorrido debe ser una pista con pasos técnicos. Debe ser trazado evitando excesiva velocidad.
Pueden ser marcadas chicanes para reducir velocidad. Los pasos dentro del tramo que puedan tener
riesgo para los pilotos deben ser marcados con flechas, sefiales de peligro y protegidos con balas de paja
o protecciones similares.

- El trazado debe ser seleccionado de tal manera que la velocidad media no supere los 50 Km/h.

- Se marcardn forzosamente con cinta todas las partes que no estén delimitadas por un margen natural.
- Habra un minimo de controles comunicados por radio situados a lo largo del tramo que garanticen la
seguridad de los pilotos.

- En el principio del tramo cronometrado tendrd que haber una ambulancia 4X4, con un médico
traumatologo.

- En ningln caso sera valido ningtin tramo en el que no sea posible acceder a cualquier punto del mismo
con un vehiculo 4X4.

- El acceso a principio y final de tramo debe ser accesible a cualquier vehiculo, no pudiendo estar el final
de tramo a mas de 20 minutos del Centro Hospitalario concertado o en todo caso disponer de una UVI
en dicho tramo.

- A fin de evitar posibles entrenos o reconocimientos previos, los tramos cronometrados reuniran las
siguientes caracteristicas:

- No podra ser valido ningln tramo en el que se constate el paso de una motocicleta, no pudiéndose
aludir al paso de Marshals o miembros de la organizacion.
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De no cumplirse alguno de estos puntos, el tramo sera considerado nulo, no implicando en ningun caso
la pérdida de validez de la prueba por no cumplirse en minimo de pruebas especiales (Art. 06.41).

Si por razén de seguridad el Jurado considera que la prueba especial no puede ser cronometrada en la
primera vuelta esto serd anunciado el dia anterior a la carrera en el tablén de anuncios o comunicado en
el briefing.

06.39.4 Prueba Extrema
Por seguridad, las pruebas especiales en forma de prueba extrema tendran que reunir las siguientes
caracteristicas:
- Se recomienda que el trazado debe ser seleccionado de tal manera que la velocidad media no
supere los 30 km/h
- Habra un minimo de 1 control cada 100 metros, comunicado con el jefe de especial.
- La especial podra ser realizada con materiales artificiales.
- Se recomienda que la especial no supere los 3 minutos
- Si por razon de seguridad el Jurado considera que la prueba especial no puede ser
cronometrada en la primera vuelta esto serd anunciado el dia anterior a la carrera.
- Los pilotos no podran recibir ayuda exterior a excepcion de los oficiales designados por el
organizador.
- Por motivos de seguridad, sera obligatorio delimitar una zona entre todo el recorrido y el
publico asistente de al menos 3 metros.

Las categorias Master y Femenino no realizaran la prueba extrema.

Para la Scratch de la categoria Senior C se excluird el tiempo de la prueba extrema para el Orden de
Salida.

06.39.5 Recomendaciones Generales

Para todas las pruebas especiales el organizador debe tener identificadas y trazadas todas las posibles
alternativas en caso de condiciones meteoroldgicas que no permita el uso del recorrido originalmente
planificado.

El minimo de pruebas especiales en un enduro serdn 2 por vuelta. El lugar y la longitud de estos test
deben ser publicados al menos 24 horas antes del desarrollo de dichos test.

Estas Pruebas Especiales (que pueden ser las mismas cada vuelta), sobre un recorrido de 3 a 7 Km de
longitud, ni demasiado dificil ni demasiado peligroso, que estara especialmente marcado para este test.
En las curvas y en todos los emplazamientos peligrosos debe estar prevista una zona de seguridad de
una anchura minima de un metro, en el interior de la cual estard prohibido el acceso al publico. Estan
prohibidos los entrenamientos en el recorrido preparado para estos test. Cualquier entrenamiento
comportara la Exclusion.

El piloto debe cruzar la linea de llegada no pudiendo detenerse en los siguientes 30 metros. El recorrido
debe ser elegido de tal manera que la velocidad media no supere los 50 Km./h.

Estd prohibido modificar el recorrido de las pruebas especiales a excepciéon de lo que decida el
organizador y el jurado, por motivos de seguridad.

Asistencia exterior, exceptuando la dada por los oficiales del organizador identificados por un dorsal, no
estd autorizada. La penalizacidn por no respetar esta norma, es una penalizacion de tiempo decidida por
el Jurado. (u otra sancién definida en el Reglamento de Disciplina Deportiva Art. 111 y Art. 112)

Estd prohibido por los pilotos, asistentes, mecanicos, managers, delegados, etc. (excepto por el
organizador por razones de seguridad) modificar el recorrido de una prueba especial cronometrada.

El piloto que se beneficie de la modificacidn, serd penalizado minimo con un minuto u otra sancién a la
discrecion del Jurado, afiadida al tiempo de la prueba especial. (u otra sancidon definida en el
Reglamento de Disciplina Deportiva Art. 111 y Art. 112)
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Un piloto que involuntariamente abandona el recorrido y no vuelve a entrar por el mismo punto por el
cual abandono la prueba especial, podra ser penalizado por el Jurado con una penalizacién de tiempo. (u
otra sancidn definida en el Reglamento de Disciplina Deportiva Art. 111y Art. 112)

06.39.6

La salida se dara a partir de una linea con la motocicleta parada y el motor en marcha. La salida se dara
cada 20 segundos en caso que los pilotos hayan salido 3 por minuto y 30 segundos en el caso de 2
pilotos por minuto.

Procedimiento de salida: Cuando los pilotos estén situados en la linea de salida, el oficial les dara la
orden para comenzar la prueba especial. Los pilotos tendran 5 segundos para iniciarla. En cada caso que
el piloto no inicie la salida, serad penalizado de la siguiente manera: 12 ofensa: advertencia, 22 ofensa: 20
segundos de penalizacion, 32 ofensa: 1 minuto de penalizacion, 42 ofensa, exclusién de la prueba. Todas
las sanciones seran confirmadas por el jurado de la prueba.

La llegada se hara sin pararse y el piloto, después de haber cruzado la linea de llegada, seguira el
recorrido hasta el préximo Control Horario.

Estos test no seran en ningln caso pruebas secretas. Los pilotos tendran la posibilidad de reconocer el
recorrido antes, recorriéndolo a pie o en la primera vuelta.

Si por razén de seguridad el Jurado considera que la prueba especial no puede ser cronometrada en la
primera vuelta esto sera anunciado el dia anterior a la carrera.

En caso en el que, en una prueba especial, un piloto por razones excepcionales sufra un incidente ajeno
al desarrollo normal y sea confirmado por los oficiales de la prueba, el Jurado podra asignar un tiempo a
dicho piloto basado en la informacion que el dispositivo Stella facilita al Jurado.
En caso que no se puedan obtener datos exactos del dispositivo Stella se podra:

- La clasificacién provisional del piloto en su categoria (sin penalizaciones y sin el tiempo de la
especial) a la finalizacién de la vuelta en el que ha ocurrido el incidente. A continuacién, se
realizara la media del tiempo entre esa posicion en la clasificacion de la prueba especial donde
ha ocurrido el incidente y el piloto posterior y anterior.

Ejemplo:

El piloto 212 sufre un percance en la vuelta 2, especial 2. (se engancha con un elemento exterior de una
especial)

El cronometraje dictamina que el piloto en su categoria esta clasificado al final de la vuelta 2 sin contar
esa especial y sin penalizaciones de controles horarios en la posicién 7.

Se realizara la media de las posiciones 6, 7 y 8 de la clasificacion de la prueba especial donde ha ocurrido
el incidente. Ese sera el tiempo que se le asignara.

06.39.7
La clasificacién de los pilotos para estas pruebas especiales y las diferentes categorias sera calculada
sobre la base de los tiempos realizados, se utilizaran transponder/decodificador como equipo principal y
un crondmetro de toma de tiempos con impresora, unido a las células fotoeléctricas como equipo
auxiliar.

06.40 CONTROLES HORARIOS EN LOS TEST ESPECIALES

La salida de una prueba especial, debera estar lo mas cerca posible de la linea de un Control Horario. La
salida de un test especial debe estar seifalada por un cartel "Salida" y el final del test por un cartel
"Llegada". Por otro lado, el recorrido debe estar sefialado conforme al Art. 06.26.2.

Un oficial nombrado a tal efecto, dara la sefial de salida. El piloto, después de haber franqueado la linea
de llegada, debe continuar el recorrido sin pasarse. El tiempo realizado por el piloto para efectuar el test
especial sera registrado en el momento en el que franquee la linea de llegada.

06.41  VERIFICACION FINAL
En la Verificacién Final o en los 30 minutos que siguen a esta Verificacidon, pueden ser verificados uno o
varios motores de motocicletas que hayan finalizado la competicion. Si se demuestra que la cilindrada
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de un motor sobrepasa el maximo autorizado o cualquier otro dato no corresponde al declarado en la
verificacién preliminar, el piloto de la maquina en cuestion serd excluido. Los trabajos necesarios para
estas comprobaciones son responsabilidad del piloto, que podra delegar en otra persona. Desde el
momento en que se informa al piloto de que debe desmontar alguna parte de la motocicleta, dispone
de media hora para iniciar los trabajos. Si se sobrepasa esta media hora, el piloto serd excluido.

06.42 LISTA DE PENALIZACIONES

06.42.2 Tiempo

06.17.7 Puesta en marcha del motor en la zona de salida antes de la seial de salida: 1 minuto
06.17.7 Puesta en marcha del motor en la zona de espera. 1 minuto

06.20 No atravesar la linea de los 20 metros dentro del minuto que sigue a la sefial de salida: 10
segundos

06.20.2 Por cada minuto de retraso en la linea de salida: 1 minuto
06.32.3 Perder el carnet de ruta o presentarlo en mal estado: 10 segundos
06.34 Llegada con adelanto al control horario: por cada minuto cumplido: 1 minuto
06.34 Pararse entre la bandera amarilla y la mesa de control horario: 1 minuto
06.35/36 Llegada con retraso al control horario: por cada minuto cumplido: 1 minuto
06.39.5 Aprovechar una modificacién de una prueba especial 1 minuto

06.39.6 En el caso que el piloto no inicie la salida a la entrada de la especial, serd penalizado de la
siguiente manera:

12 ofensa: advertencia

22 ofensa: 20 segundos de penalizacion
32 ofensa: 1 minuto de penalizacién

42 ofensa: exclusién de la prueba

06.39.7 Ir acompafiados por mochileros y/o recibir algin tipo de ayuda por su parte, durante toda la

prueba:

12 ofensa: advertencia

22 ofensa: 20 segundos de penalizacion
32 ofensa: 1 minuto de penalizacién

42 ofensa: exclusién de la prueba

06.39.8 La pérdida del dispositivo de seguimiento Stella, conllevara una sancién de: 5 minutos
06.39.9 En pruebas de dos dias, los pilotos de las categorias Senior B, Senior C, Master y Féminas que
acudan a verificar el sabado y no lo hayan indicado en su inscripcion: 30 segundos.

U otra sancidén definida en el Reglamento de Disciplina Deportiva Art. 111y Art. 112.

Pruebas especiales

1/100 seg.

06.42.3 Exclusion (a criterio del Jurado se podra penalizar con tiempo o Exclusién)

06.13.1 No asistencia al Pédium.

06.13.2 Sobrepasar el nivel sonoro autorizado.

06.13/14 Falta de marca de verificacidn o falta de marca de re-verificacion.

06.16 Puesta en marcha del motor en el interior del Parque Cerrado.

06.16.3 Penetrar en el Parque Cerrado con el motor en marcha. Repostar o efectuar
reparaciones en el trayecto entre el Control Horario Final y el Parque Cerrado.

06.16.5/17.2 Fumar en el Parque Cerrado o en la Zona de Espera.

06.16/19 Conducir contrariamente al Codigo Deportivo en el Parque Cerrado.

06.17.3 Reparaciones efectuadas en el interior de la Zona de Salida, antes de la sefial de Salida.

06.20.2 Llegar con mas de 30 minutos de retraso a la linea de Salida.

06.21.2/3 Repostaje fuera de las zonas oficiales o transporte de carburante en otros recipientes
que no sean en el depésito de gasolina.

06.21.6 No parar el motor durante el repostaje.

06.22 Utilizacion de una impulsion no autorizada.

06.23 Aceptar ayuda exterior.

06.24 Contactos no autorizados con personas acompafiantes.

06.24 Ser acompafiado por otro piloto o acompafiar a otro piloto.
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06.26 Abandonar el itinerario, recorrerlo en sentido contrario y no respetar el recorrido
indicado.

06.26.1 12 Infraccidén a la norma del entreno recorrido: 1 minuto.
22 Infraccidn a la norma del entreno recorrido: EXCLUSION.

06.27 Violacidén de las normas del Cédigo de Circulacion.

06.32 Modificacidon de un Carnet de Ruta o Ficha de Controles de Paso, o utilizacién de un
Carnet de Ruta de otro piloto.

06.32.4 Omitir un Control Horario o un Control de Paso.

06.32.5 No detenerse en un Control Horario o de Paso, o no seguir las instrucciones del
Comisario.

06.36 Llegar a un Control Horario mas de 30 minutos después de su hora inicial de salida.

06.39 No pasar un Control de Paso.

06.39.5 Entrenar el recorrido de las pruebas especiales.

06.41 Cilindrada superior al maximo autorizado o cualquier otro dato que no corresponda al

declarado en la verificacion preliminar. No iniciar los trabajos durante la media hora después de
notificarse que se debe desmontar alguna parte de la motocicleta.

U otra sancidén definida en el Reglamento de Disciplina Deportiva Art. 111y Art. 112.
REGLAMENTACION GENERAL

06.43 ACEPTACION DE LAS DECISIONES OFICIALES

Cualquier piloto esta obligado a aceptar todos los resultados, medidas, distancia y decisiones oficiales, y
autoriza asimismo a los organizadores a publicarlos de la forma que ellos juzguen mds apropiada.

El piloto accede igualmente a que toda publicidad que él haga vinculada a la competicidén o que sea
hecha en su nombre esté conforme con la verdad, sea precisa y que no se preste a equivocos.

El piloto se compromete igualmente a no hacer ninguna publicidad concerniente a los resultados antes
de la publicacién oficial de la clasificacion por los organizadores, y en caso de modificaciones que
afecten a la clasificacion como consecuencia de reclamaciones o por cualquier otra razén, él no hara
aparecer mas que la clasificaciéon o los resultados asi modificados.

06.44 SOLICITUDES DE ACLARACIONES
Toda solicitud de aclaracidn con respecto a los resultados de una de las etapas diarias debe ser dirigida
por escrito al Director de Carrera dentro de los limites de tiempo prescritos en el Art. 06.45.

06.45 RECLAMACIONES

Media hora, como maximo, después de la publicacidn de los resultados oficiales, podran formularse por
escrito las reclamaciones al Director de Competicion o a los Comisarios Deportivos (Jurado),
acompafando a cada reclamacion un depésito de 300 €, y haciendo constar en cada una el nombre del
reclamante, el nimero de Licencia, el nimero de Salida y el motivo de la reclamacién.

Cada reclamacion habra de referirse a un solo caso y debera ser formulada con caracter individual por el
interesado.

Las reclamaciones técnicas iran acompanadas de un depdsito de 800 € para las motocicletas de 4
tiempos o de 600 € para las de 2 tiempos. Si la motocicleta reconocida es conforme, la cantidad de 500 €
para las motocicletas de 4 tiempos o de 300 € para las motocicletas de 2 tiempos, sera destinada al pago
de los gastos ocasionados al equipo reclamado. En el caso de estimarse como correcta la reclamacién
por parte del Jurado, el total del depdsito sera devuelta al reclamante.

Si la pieza de una motocicleta verificada resultase irregular y/o tras la decision del Jurado subsistiera
alguna duda sobre la misma, debera ser retenida y precintada y/o marcada por los Comisarios Técnicos
en presencia del piloto o persona autorizada por este, la pieza se identificara mediante una etiqueta
firmada por el Comisario Técnico y el piloto o persona autorizada por este.

En caso de reclamacidn técnica o si por causa del resultado de una verificacion técnica, en el momento
en que el Jurado notifique oficialmente por escrito el acuerdo tomado, comunicara asimismo si existe
obligaciéon de notificar al Jurado la intencidn de presentar recurso de apelacion contra su decision (solo
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en el caso en que la pieza en litigio deba ser precintada). En ese caso, se dispondra de 30 minutos a
partir del momento de la notificacién oficial para poder presentar recurso de apelacién, en cuyo caso se
debera entregar un deposito de 800€ y presentar en el plazo de 2 dias habiles, ante la RFME, el escrito
de recurso correspondiente.

La/s pieza/s motivo de litigio serd/n precintada/s segln lo expresado anteriormente y enviada/s al
Comité de Competicion. La/s pieza/s retenida/s serd/n devueltas al cierre de los procedimientos de
reclamacion o apelacion.

Reclamacién sobre carburantes

Toda solicitud de control de carburante por una reclamacidn, deberd ir acompafiada de un depdsito de
1.300 € efectuado al Director de Competicién o a los Comisarios Deportivos (Jurado).

Si el analisis de carburantes da la razon al reclamante, el total del depdsito sera devuelto al reclamante y
el reclamado tendra que pagar los gastos de todos los controles efectuados.

En el caso de que el analisis de carburante de la razén al reclamado, la parte perdedora deberd pagar los
gastos de todos los controles efectuados, deduciendo de estos gastos el importe de 1.000 € que
corresponde al importe del depdsito efectuado una vez deducido el importe de la reclamacion.

La sancion a aplicar por el uso de combustible no autorizado serd la DESCLASIFICACION.

Nota: Para mas informacidn, ver Reglas de la Competicion de Carburantes.

06.45.1 RECURSO DE APELACION

Todo concursante, piloto, cualquiera que sea su nacionalidad, podrd recurrir contra las penalizaciones
impuestas o las decisiones adoptadas por el Jurado, ante el Comité de Competicion de la RFME.

Todo recurso deberd ser formulado por escrito, firmado por el interesado y acompafiado de un depdsito
de 800 €.

El derecho de recurso expira a los dos dias, después de la fecha de comunicacién de la resolucion. En el
caso de recursos de apelacién sobre temas técnicos el plazo y forma de presentar el recurso serd el
expresado en el articulo anterior.

No se podrd efectuarse ninguna apelacidn, contra las decisiones del Jurado después de una constatacion
de hechos, por haber impuesto o no, una sancion.

06.46 MULTAS Y FIANZAS DE LAS RECLAMACIONES
El organizador tendrd una cuenta de todas las multas y fianzas de las reclamaciones que reciba, y
enviara la cuenta y el importe cobrado de las mismas a la RFME una vez finalizada la Competicion.

06.47 COMPOSICION DEL JURADO. INTERPRETACION DE LAS REGLAS DE LA COMPETICION

La interpretacidon de las Reglas de la Competicion y del Reglamento Particular es competencia del
Jurado, quien tiene igualmente el poder de resolver cualquier otra cuestion no prevista en estas Reglas
de la Competicidn.

06.47.1 Jurado. Composicion.

En todas las Competiciones, el Jurado debe componerse, de un Presidente y de dos Comisarios
Deportivos. El Presidente del Jurado y un miembro de éste seran nombrados por la RFME, el otro
miembro del Jurado sera nombrado por el organizador.

06.47.2 El Presidente del Jurado

El Presidente del Jurado sera nombrado por la RFME en caso de igualdad de los votos emitidos por los
miembros del Jurado, el voto de su Presidente serd dirimente.

El Presidente del Jurado podrd convocar reuniones abiertas de Jurado, a las que podran asistir, sin
derecho a voto, las siguientes personas:

El Director de Carrera.

El Comisario Técnico.

El Cronometrador.

Los miembros de la Junta Directiva de la RFME.

Los miembros de la Comisidn Delegada de la Asamblea General de la RFME.
El Delegado de la RFME (en el caso de que no sea el Presidente del Jurado)
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Todas aquellas personas que sean requeridas por parte del Presidente del Jurado.

06.47.3 El Director de la Competicion
Es nombrado por el organizador y debe poseer titulacidn y Licencia de Director de Competicion.

06.48 PUBLICACION DE LOS RESULTADOS

Los resultados diarios completos deben ser publicados lo mas rapidamente posible. Sin embargo, si esto
presenta ciertas dificultades, los tiempos y los puntos atribuidos cada dia deben ser publicados antes de
la reunién de la tarde del Jurado, y los resultados del dia precedente deben ser comunicados a los
pilotos antes de que tomen la salida del segundo dia.

06.48.1

Todo piloto que se haya clasificado en uno de los tres primeros lugares de una competicién, estd
obligado a asistir a la ceremonia de entrega de premios; el incumplimiento injustificado de esta norma,
conllevard la pérdida del premio y trofeo correspondiente, asi como la apertura de expediente
disciplinario.
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REGLAS DE LA COMPETICION CAMPEONATO DE ESPANA DE ENDURO 2025

Campeonato de Espafia de Enduro SCRATCH (Enduro 1, 2, 3, Junior OPEN)
Campeonato de Espafia de Enduro 1
Campeonato de Espafia de Enduro 2
Campeonato de Espafia de Enduro 3
Campeonato de Espafia de Enduro Junior OPEN
Trofeo Nacional de Enduro Junior 125cc 2T
Trofeo Nacional de Enduro Junior

Trofeo Nacional de Enduro Senior B 2T

Trofeo Nacional de Enduro Senior B 4T

Trofeo Nacional de Enduro Senior C 2T

Trofeo Nacional de Enduro Senior C 4T

Trofeo Nacional de Enduro Master 45

Trofeo Nacional de Enduro Master 50

Trofeo Nacional de Enduro Master 55

Trofeo Nacional de Enduro Master 60
Campeonato de Espafia de Enduro Femenino

El Campeonato/Trofeo de Espafia de Enduro, que se celebrard durante el presente afio serd disputado
en las Competiciones y fechas que se sefialan en el Calendario Deportivo Motociclista 2025. Podran
participar en el mismo los pilotos con las Licencias que se mencionan, se desarrollaran con arreglo a las
siguientes Normas y estaran dotados de los Trofeos y Premios que se indican.

1. REGLAMENTO PARTICULAR

Los Reglamentos Particulares de todas las Competiciones puntuables para este Campeonato deberan
ser enviados con quince dias de antelacién, como minimo, a su fecha de celebracion, para su
reglamentaria aprobacién por la Real Federaciéon Motociclista Espafiola.

Toda Competicion cuyo Reglamento Particular no se reciba dentro de este plazo, sera considerada como
suspendida.

Todas las excepcionalidades previas al cierre de inscripciones (p.ej. excepciones en orden de salida por
diferencia de nivel, etc.) deben reflejarse en el Reglamento Particular de la prueba, y publicarse en la
informacion de carrera en la pagina web de la RFME.

2. INSCRIPCIONES
Las inscripciones y el pago de los derechos correspondiente deberdn efectuarse a través de la Zona
Privada de la pagina web de la RFME www.rfme.com

1. ENPLAZO
Hasta las 24 horas del domingo anterior al dia de la prueba.

2. FUERA DE PLAZO
Hasta las 24 horas del miércoles anterior al dia de la prueba. Estas inscripciones tendran un recargo.

Cualquier competicion puede ser anulada si el numero de inscripciones recibidas es insuficiente.
La no asistencia a una competicion debera ser comunicada a la RFME hasta el viernes anterior al de la

celebracién de la competicion. La comunicacion debera efectuarse por escrito mediante e-mail a:
enduro@rfme.com

Esta comunicacidn dara derecho a devolucion del importe de la inscripcion, siempre que la misma esté
debidamente justificada.

Los derechos de inscripcidn seran fijados por la Asamblea General de la RFME y publicados en su pagina
web.
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Los diez pilotos que estén clasificados en estos Campeonatos con el mayor nimero de puntos tendran
prioridad de admisién en las Competiciones puntuables, siempre y cuando hayan realizado su
inscripcion en tiempo y forma reglamentaria.

El piloto sera el Unico responsable de todas las personas a las que atafie su inscripcién. Toda maniobra
desleal, incorrecta, fraudulenta o contraria la Cédigo Deportivo realizada por el piloto o los miembros de
su equipo, sera juzgada por el Jurado de la competicidon, que aplicard al piloto las eventuales
penalizaciones, pudiendo llegar hasta la exclusion.

3. LICENCIAS
Podran puntuar y participar en este Campeonato, Copa y Trofeo los pilotos que estén en posesidn de las
siguientes Licencias:

- Licencia Homologada

- Lic. Nacional de cualquier Fed. Europea
- Lic. FIM EUROPA (u otra Continental)

- Lic. FIM

Los pilotos de cualquier nacionalidad provistos de licencia FIM, licencia FIM EUROPA (u otra Continental)
o licencia nacional de cualquier pais europeo afiliado a la FIM EUROPA, deberan obligatoriamente
acompanar a ésta, un permiso de salida expedido por su Federacién Nacional.

Licencias Homologadas de 1 evento: Durante la temporada, un piloto podra tramitar hasta un maximo
de 2 Licencias Homologadas de 1 evento para poder participar y puntuar en su categoria. A partir de la
tercera prueba donde desee participar, debera tener tramitada la Licencia Homologada anual.

El piloto respetara, en todo momento la legislacion vigente sobre Trafico, Circulacién y Seguridad Vial, al
Art. 26 del Reglamento General de Vehiculos (permiso de circulacidn y tarjeta de inspeccion técnica) y al
Art.22 del Real Decreto 7/2001 sobre Seguro de Vehiculos a Motor, siendo el Unico responsable penal y
civil de cuantas acciones cometa contra dicha legislacion en el transcurso de la competicion.

El piloto presentara al realizar su inscripcién en la pagina web de la RFME, toda la documentacion
perteneciente al vehiculo con el que participara en la prueba (Documentacién de trafico y seguro del
vehiculo), su permiso de conduccion, siendo el piloto el Unico responsable de cumplir con todas las
normas de circulacion de tréfico.

3.1 VERIFICACIONES ADMINISTRATIVAS

Todo piloto debera presentar en la verificaciéon administrativa la siguiente documentacién original.
D.N.I.

Permiso de conduccion

Una vez pasada la misma, la empresa responsable de realizar el cronometraje, facilitara un transponder
a cada piloto el cual sera colocado en el sitio que designe el cronometrador, teniendo que depositar una
fianza de 100 €, importe que le sera reembolsado a la devolucién del mismo. El transponder debera
estar en perfecto estado una vez finalizada la prueba. (Este importe se puede sustituir por un
documento acreditativo real)

En caso de pérdida o no devolucién por parte del piloto, este esta obligado a pagar el importe del mismo
valorado en 100 €. El incumplimiento de este pago, serd causa de sancion deportiva mediante la
apertura de expediente disciplinario.

3.1.1 DISPOSITIVO DE SEGUIMIENTO POR GPS - STELLA - CONTROL

Por seguridad todos los pilotos deberan instalar de manera obligatoria en su motocicleta, en la parte
superior del manillar de forma visible y facil de localizar para los Oficiales, un dispositivo de seguimiento,
cuya finalidad ante todo es primar su seguridad y podra utilizarse, por el Jurado de la Prueba, para
comprobar que los pilotos realizan el recorrido marcado por el organizador. (recorrido y pruebas
especiales)

Si el Jurado de la Prueba comprueba que un piloto ha recortado el recorrido o en una prueba especial, el
piloto podra ser sancionado con tiempo o la desclasificacién de la prueba.
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La pérdida del dispositivo de seguimiento Stella, conllevara una sancién de 5 minutos y el pago el
mismo.

Se recomienda el uso de teléfono mdvil, en caso necesario.

El dispositivo se devolverd una vez finalizada la prueba y debera estar en perfecto estado.

En caso de la no devolucidn del dispositivo por parte de algun piloto por descuido, éste debera enviarlo
por transporte urgente en un plazo maximo de 72 horas a la empresa responsable, haciéndose cargo del
coste del envio, en caso de incumplir esta norma, la empresa responsable podra facturarle en concepto
de alquiler los gastos derivados del tiempo de retraso en el envio.

4. MOTOCICLETAS Y CILINDRADAS

Podran tomar parte en estos Campeonatos Unicamente motocicletas documentadas, matriculadas y
equipadas segun lo dispuesto en el vigente Cédigo de Circulacién Espafiol y en los Anexos 06 de la RFME
y 061 de la FIM, ademas de los Reglamentos Técnicos de Enduro, Anexo 01 de la FIM.

El mero hecho de presentar una motocicleta a la Verificacion Técnica, se considerara como una
declaracion implicita de conformidad a las Normas Técnicas y del vigente Codigo de Circulacién Espafiol.

Estaran agrupadas en las clases siguientes:

Campeonato de Espaia de Enduro SCRATCH
Campeonato de Espaiia de Enduro 1
Campeonato de Espaia de Enduro 2
Campeonato de Espaia de Enduro 3
Campeonato de Espafia de Enduro Junior OPEN
Trofeo Nacional de Enduro Junior 125cc 2T
Trofeo Nacional de Enduro Junior

Trofeo Nacional de Enduro Senior B 2T
Trofeo Nacional de Enduro Senior B 4T
Trofeo Nacional de Enduro Senior C 2T
Trofeo Nacional de Enduro Senior C 4T
Trofeo Nacional de Enduro Mdster 45

Trofeo Nacional de Enduro Master 50

Trofeo Nacional de Enduro Mdaster 55

Trofeo Nacional de Enduro Master 60
Campeonato de Espaina de Enduro Femenino

Clase Tipo motor |Cilindrada Edades
Enduro 1 2T Hasta 125 cc. A partir de 16 afios
2T Hasta 250 cc. A partir de 16 afios
a7 Hasta 250 cc A partir de 18 afios
Enduro 2 2T Sup. 175 cc. Hasta 250 cc. A partir de 18 afios
47 350 cc.
47 Sup. 250 cc. Hasta 450 cc
47 450 cc.
Enduro 3 2T Sup. 250 cc. A partir de 18 afios
2T 300 cc.
a7 Sup. 450 cc.
47 500 cc.
Junior OPEN 2T Open A partir de 16 afios hasta los 22 Y que
4T cumplan 23 durante el presente afo
195 cc. 9T 5T Hasta 125 cc. A partir de 16 afios hasta los 201/ que
cumplan 21 durante el presente afo
TN Junior 2T Sup. a 80 cc. Hasta 250 cc. A partir de 16 afios hasta los 22 y que
4T Sup. a 175 cc. - Hasta 450 cc. cumplan 23 durante el presente afio
Senior B2T Motocicletas de 2T A partir de 21 afios
Senior B4T Motocicletas de 4T A partir de 21 afios
Senior C2T Motocicletas de 2T A partir de 35 afios
Senior C4T Motocicletas de 4T A partir de 35 afios
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Clase Tipo motor |Cilindrada Edades

Master 45 Motocicletas de 2Ty 4T A partir de 45 afios
Master 50 Motocicletas de 2Ty 4T A partir de 50 afios
Master 55 Motocicletas de 2Ty 4T A partir de 55 afios
Master 60 Motocicletas de 2Ty 4T A partir de 60 afios
Femenino Motocicletas de 2Ty 4T A partir de 16 afios

Verificacién técnica de las motocicletas
Seran verificados rigurosamente los elementos siguientes:

* Numeros reglamentarios. Si el piloto lleva un nimero en su vestimenta, este debera ser el mismo que
su numero de dorsal.

* Funcionamiento del cuentakilémetros.

* Luces delanteras, traseras y de stop, con instalacidn fija y definitiva, que debe ser alimentada por un
alternador accionado por el motor de la motocicleta y ser capaz de mantener una tensiéon minima de 10
voltios teniendo conectada una lampara de 40 vatios.

* Avisador acustico.

* Manetas de embrague y de freno.

* Guardabarros trasero.

* Neumaticos homologados para Enduro (Segun Art. 49 de los Reglas de la Competicion Técnicas de la
FIM).

* Manillar. Esta prohibido el uso de manillares fabricados en fibra de carbono, kevlar u otros materiales
compuestos.

* Control de nivel sonoro:

Las motocicletas se mediran con el sistema 2 Metros Max.

CONTROL DEL NIVEL SONORO - 2 Metros MAX

Preparacion del sonometro

Para los eventos RFME se podran utilizar Sondmetros clase 1 6 2 (Tipol o Tipo2)

Activar la opcidén A.

Activar la opcién Réapida (Fast)

Seleccionar la gama Hi 80 — 130 dB/A

Calibrado a 93,5 dB/A o0 a 113,5 dB/A para tener en cuenta el capuchdn de espuma para el viento.
Colocar el capuchdn de espuma para el viento en el micréfono.

Activar la funcion “MAX-MIN” — ajustada en MAX.

Montaje del sonémetro y de la motocicleta

Los niveles sonoros se mediran con un sondmetro fijo sobre un tripode, en posicion horizontal, detras
de la motocicleta.

Se debe asegurar que no haya ningun obstaculo en un radio de 10 metros alrededor del micréfono al
elegir el lugar y posicionamiento de la motocicleta.

El sondmetro se colocara en la parte trasera de la motocicleta, a una distancia de 2 metros de la linea
central de la motocicleta y a un angulo de 452, en el lado del escape, y a 1,35 metros del suelo.

La distancia de 2 metros se medira a partir del punto en el que el centro del neumatico trasero esta en
contacto con el suelo.

Es preferible hacer las pruebas sobre una superficie blanda donde el suelo no retumbe, por ejemplo:
sobre hierba o grava fina.

En situaciones de viento moderado, se debe colocar la motocicleta en contra de la direccidén del viento.
El ruido ambiente debera ser inferior a 100 dB/A.

Colocacién de la motocicleta
Los puntos de referencia:
Para una motocicleta: el punto de contacto de la rueda trasera con el suelo.

Para las motocicletas equipadas con dos salidas de escape, la medida se hara por el lado donde tenga la
toma de aire. Si hay una toma de aire central, se mediran los dos escapes.
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Para efectuar medidas repetitivas, la motocicleta se podra colocar sobre un pequeio soporte fijado al
suelo.

Atencion - Proteja sus oidos - Utilice protecciones para los oidos.
La medida se efecttia con la motocicleta apoyada sobre sus ruedas, con el motor en caliente.

El comisario técnico se colocara al lado de la motocicleta, en el lado opuesto al micréfono para no hacer
de pantalla entre la motocicleta y el micréfono. El piloto o mecdnico situado en la parte izquierda de la

motocicleta debera accionar el embrague.

Si un 22 comisario esta situado permanentemente en el punto de medicion, es aconsejable que lleve
protector de oidos (cascos o bien tapones para los oidos).

El comisario técnico girara el acelerador completamente, tan rdpido como sea posible (inmediatamente,
alrededor de 0,3 segundos). Llevara al motor al maximo de revoluciones durante al menos 1 segundo.

Para concluir, soltara el pufio del acelerador lo mas rapido posible.

Si el resultado excede el limite, incluyendo las post-combustiones, el comisario debera repetir el control
un maximo de dos veces.

Para motocicletas equipadas con limitador de rpm, el acelerador se abrird —lo mas rapido posible, en
menos de 0,3 segundos- y permanecera abierto hasta que haya pasado al menos 1 segundo de haber

alcanzado, de forma audible, el limite del motor.

Para motocicletas no equipadas con limitador de rpm, el acelerador se abrira durante menos de 2
segundos y hasta que el motor llegue a su sobrerrégimen de forma audible.

Si el motor empieza a petardear, cerrar ligeramente el acelerador y redbralo otra vez.

Si hay detonaciones, la medicion debe comenzar de nuevo.

Los datos obtenidos en el test, han de redondearse hacia abajo. (Ejemplo: 113,9 dB/A = 113 dB/A)

Para el test de ruido, Unicamente el comisario debe manejar el acelerador. Debe abrir el acelerador él
mismo, en aras de minimizar la influencia de otro sujeto (ayuda tener el micr6fono equipado con un
cable extensor hacia el sonémetro)

La medicidn - Registro del nivel sonoro.

Cuando la medicion sea considerada aceptable, anote el resultado, después resetee el sondmetro
pulsando en MAX — MIN hasta que el valor previo desaparezca.

Presione otra vez el MAX — MIN para rearmar el sonéometro.

Ahora ya tiene preparado el sonémetro.

Es ahora cuando el sondmetro estd preparado para la siguiente medicién.

Cualquier intento del participante de evitar que su motor llegue al régimen maximo de rpm posible, sera
considerado una infraccion del Reglas de la Competicidn.

Incluso después de haber pasado el test de ruido, si existiera alguna duda, debe ser realizado de nuevo
el test de ruido.

Un motor claramente poco revolucionado es facilmente detectable al oido. En caso de duda, compruebe
el valor de las rpm con un tacémetro.

Los niveles maximos de ruidos son los siguientes:
Verificacion Inicial:
114 dB/A (112 db/A +2 dB/A de tolerancia por la precision del método)
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Después del evento:
115 dB/A

Correcciones por temperatura ambiente:

(114 db/A +1 dB/A de tolerancia por la degradacién del silencioso)

Ninguna

Para el test de ruido inicial en la inspeccion técnica, el piloto (o su mecanico) deben presentar un Unico

escape de recambio por motocicleta.

Otros escapes de recambio pueden ser presentados después que todos los participantes hayan
presentado sus motocicletas, o durante los dias posteriores del evento.

100%

ACELERADOR
0%
En 0.3 Segundos
> -
Max. rpm [y
RPM Motor
Al menos 1 segundo
Ralenti

Periodo controlado

[\

Final de test

Nivel maximo

Nivel Ruido

Inicio de test

1.35 mts.

POSICION DEL TRiPODE

1 El Comisario debe abrir
el acelerador al maximo
en menos de 0,3 segundos

2 Y mantenerlo a las
maximad rpm al menos
1 segundo. Después
debe cerrar el acelerador
rapidamente.

El nivel de ruido se mide
durante todo el periodo y
el nivel maximo debe
grabarse en todo caso
(automaticamente por el
sondémetro)

Tiempo

LA MOTOCICLETA HA DE ESTAR
PERFECTAMENTE CENTRADA

ESCAPE
LADO
DERECHO

ESCAPE
LADO
IZQUIERDO,

ZONA DE
CONTACTO
DEL NEUMATICO
EN EL SUELO

POSICION DEL TRIPODE

4.1 Carburantes. Acorde a las normas RFME/FIM
4.2 Cascos. Acorde a las normas RFME/FIM

Placa de matricula homologada. Estara fijada a la
durante toda la competicidn.

aleta de forma fija y definitiva, y deberd estar presente
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Pata de cabra original o mecanismo homologado para la motocicleta.

Seran precintados los elementos siguientes:
- Bastidor.

- Bujes de rueda.

- Carter.

- Silencioso (no se permitiran obstrucciones).

En todos los Controles Horarios sera obligatoria la revisidn de al menos el precintaje del chasis para al
menos los pilotos incluidos en la lista de notoriedad.

6. CARACTERISTICAS DE LAS PRUEBAS
Las carreras puntuables para el Campeonato de Espafia de Enduro se celebraradn a 3 vueltas las pruebas
de 1 dia y a 3 vueltas el primer dia y 3 el segundo las pruebas de 2 dias.

El posible cambio a esta norma, debera ser solicitado a la RFME cuando se tramite el Reglamento
Particular.

A los pilotos participantes en el RFME Trofeo Nacional de Enduro Junior 125cc 2T, se les aplicara el
mismo recorrido y promedio que a los pilotos participantes en Junior Open.

A los pilotos “Senior B” se les aplicara el mismo recorrido y promedio que a los de "Trofeo Junior".
Las categorias “Senior C”, Master y Femenino realizaran el mismo recorrido y promedio, que debe estar
exento de especiales dificultades.

7. ENTREGA DE PREMIOS

Inmediatamente a la llegada del Ultimo piloto Senior, se procederd a una entrega de premios en podium
a los tres primeros clasificados absolutos, en base a la clasificacidn oficiosa. Es obligatoria la asistencia a
esta ceremonia. La no justificacion de la ausencia sera sancionada con la pérdida de 5 puntos en la
clasificacion del campeonato. De igual modo, conllevara la pérdida del premio y trofeo correspondiente,
asi como la apertura de expediente disciplinario. Esta entrega de premios no significara en ningun caso
que el resultado sea oficial, pudiéndose variar posteriormente por reclamacion o error.

Después de la publicacion de clasificaciones, se procedera a la entrega de premios al resto de categorias.

8. HORARIOS
Los Horarios de las pruebas puntuables para el Campeonato de Espafia de Enduro, seran publicados en
la pagina web de la RFME, acorde con el protocolo de organizadores.

9. MiNIMO DE COMPETICIONES PUNTUABLES
Para que estos Campeonatos/Trofeos tengan validez, deberan celebrarse y ser validas a efectos de
puntuacién, un minimo de la mitad de las competiciones puntuables convocadas.

10. CAMPEONATO DE PILOTOS
Se otorgara en cada una de las Competiciones la siguiente puntuacion por cada dia:

25 puntos al 12
22 puntos al 22
20 puntos al 32
18 puntos al 4¢
16 puntos al 5¢
15 puntos al 62
14 puntos al 7¢
13 puntos al 82
12 puntos al 92
11 puntos al 102

10 puntos al 112
9 puntos al 129
8 puntos al 132
7 puntos al 142
6 puntos al 152
5 puntos al 162
4 puntos al 172
3 puntos al 182
2 puntos al 192
1 punto al 202
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En las Competiciones de mas de un dia, solo optaran a los premios los pilotos que se hayan clasificado
los dos dias de carrera (Art. 06.6 de las Reglas de Enduro de la RFME)

La suma de puntos obtenidos por cada participante en las Competiciones puntuables validas serd, de
mayor a menor, la clasificacion de los Campeonatos. Seran proclamados Campeones de Espafia en cada
clase los corredores que hayan obtenido mayor nimero de puntos, Subcampeones los que le sigan en
puntuacion, y asi sucesivamente.

Los casos de empate se resolveran a favor del que haya obtenido mayor nimero de primeros puestos;
de subsistir el empate, a favor del que haya obtenido mayor nimero de segundos puestos; de subsistir
el empate, a favor del que haya obtenido mayor nimero de terceros puestos, y asi sucesivamente, y de
persistir el empate.

Si subsistiera el empate, el titulo serd adjudicado al piloto que haya obtenido la mejor clasificacién en el
ultimo dia de Competicién puntuable celebrada.

En caso de ex aequo con el mismo numero de puntos, las posiciones finales se decidiran sobre la base de
los mejores resultados en las carreras en los que los pilotos hayan obtenido puntuacion (nimero de
primeros puestos, nimero de segundos puestos, etc.). En el caso de subsistir el ex aequo se tendra en
cuenta la mejor posicién del dltimo resultado.

Para que cualquier categoria tenga validez, a efectos de la Clasificacion General, deberan celebrarse y
ser vdlidas a efectos de puntuacion, un minimo de la mitad de las competiciones puntuables
convocadas. (no se tendran en cuenta los dias del SuperTest)

A efectos de la Clasificacion General, para que una categoria tenga validez en un evento y se otorguen
los puntos determinados, un minimo de 4 pilotos deberd tomar la salida en el inicio del evento en esa
categoria, exceptuando la categoria de Féminas. Si no se llega a ese minimo, no se otorgara ningun
punto en ese evento para esa categoria.

En el caso de que, en una categoria, no se llegue al minimo de pilotos participantes en las dos primeras
pruebas del Campeonato o Trofeo, esa categoria quedara desconvocada para el resto del afio.

Los pilotos no poseedores de Licencia homologada, que se inscriban en las categorias Enduro 1, 2, 3,y
Junior OPEN, puntuaran tanto en su categoria como en la clasificacidn Scratch.

Las Medallas y los Diplomas para los Campeonatos de Espafia, otorgados por la Real Federacion
Motociclista Espafiola, seran los siguientes:

Categorias Campeonato 1°" Clasificado 22 Clasificado | 32 Clasificado
Scratch Campeonato de Espafia Medalla y | Medalla y | Medalla y
Diploma Diploma Diploma
Enduro 1 Campeonato de Espaia Medalla y | Medalla y | Medalla y
Diploma Diploma Diploma
Enduro 2 Campeonato de Espafia Medalla y | Medalla y | Medalla y
Diploma Diploma Diploma
Enduro 3 Campeonato de Espafia Medalla y | Medalla y | Medalla y
Diploma Diploma Diploma
Junior Open Campeonato de Espafia | Medalla y | Medalla y | Medalla y
Junior Diploma Diploma Diploma
Junior 125cc 2T Trofeo Nacional Medalla y | Medalla y | Medalla y
Diploma Diploma Diploma
Trfo. Nal. Junior Trofeo Nacional Medalla y | Medalla y | Medalla y
Diploma Diploma Diploma
Senior B 2T Trofeo Nacional Medalla y | Medalla y | Medalla y
Diploma Diploma Diploma
Senior B 4T Trofeo Nacional Medalla y | Medalla y | Medalla y
Diploma Diploma Diploma
Senior C 2T Trofeo Nacional Medalla y | Medalla y | Medalla y
Diploma Diploma Diploma
Senior C 4T Trofeo Nacional Medalla y | Medalla y | Medalla y
Diploma Diploma Diploma
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Master 45 Trofeo Nacional Medalla y | Medalla y | Medalla y
Diploma Diploma Diploma
Madster 50 Trofeo Nacional Medalla y | Medalla y | Medalla y
Diploma Diploma Diploma
Master 55 Trofeo Nacional Medalla y | Medalla y | Medalla y
Diploma Diploma Diploma
Master 60 Trofeo Nacional Medalla y | Medalla y | Medalla y
Diploma Diploma Diploma
Femenino Campeonato de Espaia Medalla y | Medalla y | Medalla y
Diploma Diploma Diploma

11. CAMPEONATO DE CLUBES Y ESCUDERIAS

La Clasificacion por Clubes o Escuderias se establecera al final del Campeonato, solamente para las
categorias Enduro 1, 2, 3 y Junior OPEN, sumando la puntuacién obtenida en la Clasificacién General
Final por los DOS pilotos mejor clasificados de un mismo Club o Escuderia, siendo imprescindible que al
menos participen CINCO Clubes o Escuderias distintos -concursantes o no al Campeonato- en cada una
de las Competiciones puntuables minimas establecidas.

En caso de empate, se aplicaran las mismas condiciones de desempate que en el apartado de pilotos.
Para optar a esta clasificacidn, el Club o Escuderia debe estar inscrito en la RFME.
La RFME expedird un Diploma acreditativo del Titulo obtenido a los Clubes o Escuderias vencedores/as.

12. CAMPEONATO DE CONSTRUCTORES
Para los constructores con licencia RFME, sdlo la motocicleta mejor clasificada de un constructor
obtendra los puntos segun la posicion en la carrera.

En caso de empate, se aplicaran las mismas condiciones de desempate que en el apartado de pilotos.

Si un piloto participa con mas de una marca en el Campeonato, en la Clasificacion General Final
aparecera con la marca que mas puntos haya obtenido.

La RFME expedird un Diploma acreditativo de los Titulos obtenidos a las Marcas vencedoras.

13. CEREMONIA DE ENTREGA DE TROFEOS

El Organizador de la uUltima prueba puntuable de cada categoria debera prever un podio de final de
Campeonato.

En este caso los premios u obsequios previstos los entregara el representante de la RFME designado
para el evento o el Presidente del Jurado del mismo.

Las entregas de premios seran supervisadas por un representante de la RFME, en particular en lo
relativo a las preferencias.

No estd autorizado a los pilotos subir al pédium de la entrega de premios acompafiado. (nifios
pequefios, otras personas, mascotas, etc...)

14. OBLIGACIONES GENERALES

Se prohibe recortar, tapar o modificar las placas de nimero entregadas por la Organizaciéon, antes o
durante el transcurso de la prueba. No serd admitida la salida de aquellas motocicletas que incumplan
esta norma.

15. INTERPRETACION DEL REGLAS DE LA COMPETICION
En caso de duda en la interpretacion de las Reglas de la Competicion, o ante cualquier caso no previsto,
éste serd estudiado por el Jurado de la Competicion, el cual tiene Unicamente poder de decisidn.

16. RECLAMACIONES
Media hora, como maximo, después de la publicacién de los resultados oficiales, podran formularse por
escrito las reclamaciones al Director de Competicion o a los Comisarios Deportivos (Jurado),
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acompafando a cada reclamacion un depdsito de 300 €, y haciendo constar en cada una el nombre del
reclamante, el numero de Licencia, el nimero de Salida y el motivo de la reclamacién.

Cada reclamacion habra de referirse a un solo caso y deberd ser formulada con cardcter individual por el
interesado.

Las reclamaciones técnicas iran acompanadas de un depdsito de 800 € para las motocicletas de 4
tiempos o de 600 € para las de 2 tiempos. Si la motocicleta reconocida es conforme, la cantidad de 500 €
para las motocicletas de 4 tiempos o de 300 € para las motocicletas de 2 tiempos, sera destinada al pago
de los gastos ocasionados al equipo reclamado.

En el caso de estimarse como correcta la reclamacion por parte del Jurado, el total del depdsito serd
devuelta al reclamante.

Si la pieza de una motocicleta verificada resultase irregular y/o tras la decision del Jurado subsistiera
alguna duda sobre la misma, debera ser retenida y precintada y/o marcada por los Comisarios Técnicos
en presencia del piloto o persona autorizada por este, la pieza se identificara mediante una etiqueta
firmada por el Comisario Técnico y el piloto o persona autorizada por este.

En caso de reclamacidn técnica o si por causa del resultado de una verificacion técnica, en el momento
en que el Jurado notifique oficialmente por escrito el acuerdo tomado, comunicara asimismo si existe
obligacion de notificar al Jurado la intencidn de presentar recurso de apelacion contra su decisién (solo
en el caso en que la pieza en litigio deba ser precintada). En ese caso, se dispondra de 30 minutos a
partir del momento de la notificacion oficial para poder presentar recurso de apelacidn, en cuyo caso se
debera entregar un depdsito de 800 € y presentar en el plazo de 2 dias habiles, ante la RFME, el escrito
de recurso correspondiente.

La/s pieza/s motivo de litigio sera/n precintada/s segun lo expresado anteriormente y enviada/s al
Comité de Competicion. La/s pieza/s retenida/s sera/n devueltas al cierre de los procedimientos de

reclamacion o apelacion.

Reclamacidn sobre carburantes

Toda solicitud de control de carburante por una reclamacidn, deberd ir acompafiada de un depdsito de
1.300 € efectuado al Director de Competicion o a los Comisarios Deportivos (Jurado).

Si el analisis de carburantes da la razon al reclamante, el total del depdsito serd devuelto al reclamante y
el reclamado tendra que pagar los gastos de todos los controles efectuados.

En el caso de que el analisis de carburante de la razén al reclamado, la parte perdedora debera pagar los
gastos de todos los controles efectuados, deduciendo de estos gastos el importe de 1.000 € que
corresponde al importe del depdsito efectuado una vez deducido el importe de la reclamacion.

La sancion a aplicar por el uso de combustible no autorizado serd la DESCLASIFICACION.
Nota: Para mds informacidn, ver Reglas de la Competicion de Carburantes.

17. RECURSO DE APELACION
Todo concursante, piloto, cualquiera que sea su nacionalidad, podra recurrir contra las penalizaciones
impuestas o las decisiones adoptadas por el Jurado, ante el Comité de Competicion de la RFME.

Todo recurso deberd ser formulado por escrito, firmado por el interesado y acompafado de un depésito
de 800 €.

El derecho de recurso expira a los dos dias, después de la fecha de comunicacién de la resolucion. En el
caso de recursos de apelacidn sobre temas técnicos el plazo y forma de presentar el recurso serd el
expresado en el articulo anterior.

No se podrd efectuarse ninguna apelacidn, contra las decisiones del Jurado después de una constatacion
de hechos, por haber impuesto o no, una sancion.
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REGLAMENTOS 2025 - CONDICIONES MINIMAS SOBRE
CRONOMETRAJE DE LOS CAMPEONATOS DE ESPANA

RFME Campeonato de Espafia de Enduro/Rally TT/bajas TT - Anexo
cronometraje

- El cronometraje se realizara por transponder activo, los cuales seran facilitados a los pilotos
por parte de la empresa de cronometraje.

- El equipo de cronometraje podra contener dos pruebas especiales tipo crono (salida y llegada
en el mismo punto) y una prueba especial tipo tramo (salida y llegada en diferente punto).

- En cada prueba especial, en la zona de llegada, se tendra que poner un display informativo
con el tiempo y dorsal de cada piloto que termine la especial.

- En la salida de cada especial, habra un display temporizador regresivo, con el tiempo
configurable y de buena visibilidad, con al menos 15cm de altura de digito, que indique los
segundos que le restan al piloto para tomar la salida sin ser penalizado. Al final de la cuenta
atras, debera mostrar la palabra 'GO' 0 'START".

- Debera controlar los tiempos de los controles horarios informaticamente dentro del programa
de cronometraje y en tiempo real, aportando todo el equipo informatico y de comunicaciones
oportuno.

- En la zona de salida de la prueba, aportara un reloj con avisador acustico y semaforo, para
indicar la hora y minuto de salida, asi como el panel indicador de linea de 20 metros.

- Aportara hasta 4 relojes con la hora oficial, formato HH:MM:SS, para su ubicacién en
controles horarios, asi como panel indicador de control.

- Se deberd de colocar dos monitores en la oficina de carrera, de al menos 21", indicando
clasificacion scratch y del resto de categorias del Campeonato de Espafia. La imagen de
dichos monitores contendra espacio para publicidad.

- Debe de habilitarse una pagina web para visionar los tiempos en directo (on line). Dicha
pagina deberd estar preparada para contener publicidad de patrocinadores. La direccién de
dicha pagina debera comunicarse a la RFME la semana previa al evento.

- Se generar4d una lista de inscritos provisional acorde al reglamento deportivo de la
especialidad, y definitiva después de las verificaciones técnicas. Los resultados se
suministraran en PDF, de la clasificacion principal y por categorias, asi como los tiempos de las
pruebas especiales.

- Se generara el orden de salida de los pilotos autorizados.
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- Se generara el listado con las horas de paso tedricas por los controles horarios.
- Se generara el carnet de ruta para los pilotos.

- Se facilitara cuanto antes al organizador los resultados provisionales para la entrega de
premios, 3 por categoria.

- Se enviaran los resultados via email a las direcciones de correo que facilite la RFME después
de cada sesion, y a la finalizacion del evento, el libro completo.

- Publicacion de los resultados en la web de la RFME, via aplicacion informética facilitada al
efecto, inmediatamente a la aprobacion por parte del Jurado de la prueba.

- Deberan generarse los archivos CSV (carreras) en un formato especifico que sera
comunicado, para su compatibilidad con la APP de la RFME.

- La RFME facilitara los logotipos para editar las cabeceras y pie de paginas de los resultados.
Notas Importantes:

Toda la informacién de resultados y clasificaciones de los formatos de tiempo real (monitores,
On line, Internet, etc.) NO TENDRAN NINGUN VALOR OFICIAL, por lo que no se tendran en
cuenta las aportaciones de fotos, capturas de pantallas etc., de los mismos, solo son validos
los aprobados por el jurado de la prueba, y publicados en el cartel oficial de las competiciones.

Todo el material que se entrega por parte de las empresas cronometradoras son
responsabilidad del depositario/deportista, en caso de rotura por impacto, ( accidente )pérdida
o robo debera abonar su valor para reponer el material, el transponder sera colocado segun las
indicaciones de los cronometradores y oficiales de la prueba , con el soporte apropiado, que si
no tiene deberan adquirir, la empresa de cronometraje se lo facilitara para su compra, en caso
de no atender a estas recomendaciones es el Unico responsable de los posibles errores que se
generen en la toma de tiempos, en ningln caso sera responsable del mal funcionamiento por
averia cuando NO sea debido por un golpe.

En caso de la no devoluciéon del transpondedor por parte de algun participante por descuido,
debera enviarlo en un plazo maximo de 72 horas a la empresa de cronometraje, por transporte
urgente y haciéndose cargo del coste del envid, en caso de incumplir esta norma el
cronometraje le podra facturar en concepto de alquiler los gastos derivados del tiempo de
retraso en el envio.

El organizador de la competicion (club, Federacion, circuito, etc.) debera contratar el
cronometraje para que los dias de la competicién oficial, NO tenga ninglin coste extra para los
participantes, en caso de cobro de alguna fianza no podra superar la mitad del coste del
material entregado, y la empresa sera la Unica responsable de la devolucidn de las fianzas.

En el caso de algin material electrénico especifico para la propia seguridad del piloto que se
utilice alternativamente para cronometraje o0 no, y tenga mudltiples aplicaciones en la
competicion se cumpliran todas las normas de responsabilidad por parte de los participantes y
de las empresas de estos servicios, que se ha especificado en el material de cronometraje
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(transpondedor), con la excepcion de que Sl se podra cobrar un coste extra al piloto por la
utilizacion del mismo. (Localizadores, Balizas, Teléfonos, G.P.S., etc.).

Las empresas de cronometrajes seran las responsables de cumplir con toda la normativa
respecto a las administraciones publicas.



